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1. BAS- OCH IDENTIFIKATIONSUPPGIFTER

1.1. IDENTIFIKATIONSUPPGIFTER

Beskrivningen hanfor sig till Kyrkslatts kommuns 16.5.2023 daterade plankarta for forslaget till
delgeneralplanen for norra Kyrkslétts trafikkorridor, ritningsnummer 3489.

Plankartan har uppgjorts i skalan 1:7000.

1.2. PLANOMRADETS LAGE

Delgeneralplaneomradet ligger i Norra Kyrkslatt och omfattar en del av bade tatortsomradet i Veikkola
och av Noux nationalpark. Omradet gransar i norr och vaster till Peralanjarvi detaljplaneomrade och
kommungransen mot Vichtis. | 6ster gar gransen innanfér Noux nationalpark och séder om Pikkaraiset-
Siikajarvi stranddetaljplaneomrade till kommungransen mot Esbo. Den soédra gransen loper i
planeringsomradets vastra del séder om Aboleden (riksvég 1) och fran Veikkola centrum dsterut s& att
det gransar till Abovagen (regionvdg 110) och omrédet séder om végen. Skogsterrangen sdder om
Hauklampi och Hauklampivagens vagren ingar ocksd i avgransningen. Planomradets avgransning
utvidgades véren 2021 sd att omradet éster om Veikkola industriomrdde mellan Abovégen och
Aboleden inkluderades i delgeneralplanen p& samma sétt som den ovan namnda skogsterrangen soder
om Hauklampi och Hauklampivagens vagren. | samband med beredningen av planforslaget beslutade
man med undantag for den planerade banlinjen och Noux nationalpark lamna en del av
planeringsomradets oOstra del utanfor omradet. Omradet i friga omfattar hela det omrade av Soidensuo
som hor till Kyrkslatt, vars skydd i framtiden kan avgodras i en mer omfattande generalplan som i sihnom
tid omfattar de omraden i norra Kyrkslatt som inte tas med i delgeneralplanen for trafikkorridoren.

LS —
roukolahti~Jy P > {
TeMaivik TN # = A |

Bild 1. Avgransningen i delgeneralplanens forslagsskede har markts ut med blatt. | gratt redogérs for avgrans-
ningen i planens beredningsmaterial fr&n 2020.

Planeringsomradet ar cirka 680 hektar och det &r till storsta delen obebyggt jord- och skogsbruks-
dominerat omrade eller Noux nationalpark. Pa planeringsomradet bor enligt uppgifter fran borjan av ar
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2023 cirka 500 invanare i huvudsak pa redan detaljplanerade omraden. Invanarantalet pa hela Veikkola
tatortsomrade ar samtidigt cirka 5150. Kyrkslatts kommun ager mark pad omradet i omgivningen kring
den planskilda anslutningen i Veikkola och statens markinnehav koncentrerar sig till omradet for Noux
nationalpark. Over halften av planeringsomradet ar i privat 4go.

| omradets véstra del galler detaljplanerna for Peralanjarvi och Peralanaset och delar av detaljplanen for
Veikkola. Detaljplanen for Veikkolaporten har anhangiggjorts ar 2013 och for den har uppgjorts
beredningsmaterial (planutkast) ar 2014.

Veikkolan tilastoalue

Taajama-alue:
5152 as.

(huhtikuu 2023)

Bild 2. Avgransningarna pd Veikkola tatortsomrdde (svart linje) samt statistikomradet (blarod linje) och YKR-
tatortsomradet (blatt rutnat). YKR= uppfoljningssystem for samhallsstrukturen.

1.3. SYFTET MED OCH INNEHALLET | DELGENERALPLANEN

Planens namn é&r delgeneralplanen for norra Kyrkslatts trafikkorridor. Den utarbetas som en
delgeneralplan med rattsverkningar enligt markanvandnings- och bygglagen. | delgeneralplanen ingar
plankarta, planbeteckningar och bestammelser.

Det primara malet for planlaggningen ar att anvisa en med den allmanna planeringen for en snabb
banférbindelse mellan Helsingfors och Abo (direktbanan Esbo-Salo allts den s kallade ESA-banan)
forenlig banlinje i den lagakraftvunna generalplanen. Enligt 10 § i banlagen ska en allméan plan och en
jarnvagsplan som galler byggande av en jarnvag grunda sig pa en sadan plan med rattsverkningar som
avses i markanvandnings- och bygglagen och i vilken jarnvagsomradets lage och dess forhallande till
Ovrig omradesanvandning har kartlagts.

Kommunen har dessutom som mal att i delgeneralplanen anvisa laget for Veikkola hallplats som tjanar
nartagstrafiken som trafikerar i samma bankorridor for fiarrtrafiken, trafikforbindelserna som leder dit
samt markanvandningen p& det omedelbara naromradet till hallplatsen. For att méjliggéra nartagstrafik
till Veikkola maste markanvandningen p& hallplatsens influensomrade (det sammanlagda
befolkningsantalet och antalet arbetsplatser) vara tillrackligt effektiv for att bilda den anvandarpotential
som behdvs for nartagstrafiken. Som underlag for det efterstravade befolkningsantalet och antalet
arbetsplatser anvands Helsingforsregionens trafiks (HRT) dimensioneringskalkyler och -mal for avstand
pa en och 2,5 kilometers radie fran den planerade platsen for hallplatsen inom nartrafiken.
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1.3.1. MALAR FOR DELGENERALPLANEN

Malar for delgeneralplanen ar enligt det i maj 2021 uppgjorda uppdaterade programmet for deltagande
och beddmning 2050, da det nar planen anhangiggjordes 2019 var 2030. Det har innebar att man antar
att detaljplaneomradena och trafiksystemet som anvisats i delgeneralplanen har genomforts fére ar
2050. Formodan &r da att det fattats ett bindande beslut i mitten eller slutet av 2020-talet om fortsatt
planering av direktbanan Esbo-Salo och anknytande nartagstrafik och genomférandet av banan.

2. SAMMANDRAG

2.1. SKEDEN | PLANPROCESSEN

Delgeneralplanen for trafikkorridoren i norra Kyrkslatt anvisades for forsta gangen i det av
kommunfullmaktige godkéanda planlaggningsprogrammet for aren 2019-2023, i vilket den tillagda
andringen av delgeneralplanen godkandes av kommunfullmaktige 4.3.2019 (8 13). Delgeneral-
planeringen inleddes varen 2019 och programmet for deltagande och beddmning behandlades i
kommunaltekniska namnden 21.3.2019 (8§ 55).

Inledningsskedets myndighetssamrad ordnades i Nylands néarings-, trafik- och miljécentral 12.3.2019.

Delgeneralplanen anhangiggjordes genom kungoérelse 7.6.2019. Kungorelsen om att planen blivit
anhangig publicerades i tidningen Kirkkonummen Sanomat och p& kommunens anslagstavla.
Information om anhangiggorandet har dessutom givits pa kommunens webbplats, dar programmet for
deltagande och beddomning for delgeneralplanen ockséa har varit tillgangligt i elektronisk form.

Planens beredningsmaterial behandlades i samhallstekniska namnden vid tva olika sammantraden
(19.3.2020, & 34 och 23.4.2020, § 48).

Samhallstekniska ndamnden beslutade vid sitt sammantradde 19.3.2020 om en anvisning enligt vilken
man undersoker att fordonstrafiken och matargatorna p& omradet placeras invid eller i narheten av
banan sa att en forbindelse till Siikajarvi darigenom majliggors.

Samhallstekniska namnden beslutade vid sitt sammantrade 23.4.2020 &ndra beteckningen for
bostadsomrade (A) till smahusdominerat bostadsomrade (AP), varvid omradet kan byggas fore det finns
ett bindande beslut om en ny spartrafikforbindelse och hallplats. Motsvarande beteckningsandring
gjordes under punkten Allménna bestdmmelser.

Dessutom gav ndmnden foljande anvisningar for den fortsatta planeringen:

- i den fortsatta planeringen underséker man i samband med delgeneralplanens Naturabedémning
mojligheten for en vagforbindelse i riktning mot Siikajarvi pa sa sétt att fordonstrafiken skulle placeras
langs eller i nrheten av banan och genom detta mojliggora en forbindelse till Siikajarvi.

- i den fortsatta planeringen ska man utreda antalet &nnu ogenomférda byggratter i Veikkola
detaljplaneomraden.

Antalet byggratter i friga ska beaktas da malen for delgeneralplanens byggratt faststalls.

Beredningsmaterialet till planen var framlagt enligt MBL 62 § och MBF 30 § 25.6-11.9.2020.

Efter behandlingen och framlaggningen av planens beredningsmaterial ar 2020 har planomradet
utvidgats mot syd och sydost pa det satt som framfors i planlaggningsprogrammet for aren 2021-2025.
Kommunfullméktige har godkant planlaggningsprogrammet 5.10.2020 § 78 och dar konstateras vid
projektkortet fér delgeneralplanen att innan planférslaget behandlas av beslutsfattarna uppdateras
programmet for deltagande och beddmning, om planeringsomradet utvidgas frdn Veikkola centrum i
riktning mot Esbo. Bakgrunden till utvidgningen av planeringsomradet ar behovet att i delgeneralplanen
anvisa omradet mellan Aboleden och Abovéagen frdn Veikkolavagen osterut som omréde for

6 (44)



Delgeneralplanen for trafikkorridoren i norra Kyrkslatt, planférslag
Beskrivning av delgeneralplanen 21.4.2023
Kyrkslatts kommun / Planlaggnings- och trafiksystemtjanster

foretagsverksamhet i enlighet med utvecklingsbilden for markanvandningen i Kyrkslatt 2040 och 2060.
Dessutom ska man enligt planlaggningsprogrammet i delgeneralplanen anvisa omradet séder om
Hauklampi och hela Hauklampivagens vagren som omréde for byggande av smahus. P& det har séttet
kan man forbereda sig pd kommande detaljplaneprojekt p& omradet.

Kommunfullméaktige har vid sitt sammantréde 25.5.2020 § 38 godkéant utvecklingsbilden for
markanvandningen i Kyrkslatt 2040 och 2060.

Planforslaget behandlades i samhallstekniska ndmnden 27.4.2023 och i kommunstyrelsen xx.xx.2023.
DATUMEN KOMPLETTERAS.

Pa planomradet har man under terrangperioden 2019 gjort en naturutredning som omfattade
utredningar av flera olika artgrupper (Naturutredningar for delgeneralplanen for trafikkorridoren i norra
Kyrkslatt &r 2019. - Faunaticas rapporter 69/2019).

Utredningens delomraden och artgrupper var foljande:
- vaxtlighets- och naturtypsutredning
- flygekorrutredning
- fagellivsutredning
- fladdermusutredning
- &kergrodsutredning
- boknatfjarilsutredning
- utredning om potentiella omraden med férekomst av utter.

Det uppgjordes ingen vaxtlighets- och naturtypsutredning eller akergrodsutredning for Noux
nationalpark och omradet Pikkaraiset-Siikajarvi eftersom man inte avser anvisa direkta andringar av
markanvandningen pa dessa omraden. For detaljplanen for Peralanjarvi gjordes bara en
flygekorrsutredning for att fa en uppfattning om hur de eventuella observationerna vid kanten av
omradet anknyter annanstans. Markanvandningen pa Peralanjarvi detaljplaneomrade har redan avgjorts

i den gallande detaljplanen som har innefattat naturutredningar.

Under &r 2021 inventerade man ocksd delgeneralplanens utvidgningsomrade oOster om Veikkola

industriomrade p& omrédet mellan Abovégen och Aboleden, samt skogsterrangen séder om Hauklampi
och Hauklampivagens vagren. Det pagar dven en Natura-bedémning av Natura 2000-omradet i Noux.

 Kirjoverkkoperhossehvtys

- selvitys saukon potentiaalisista esiintymisalueista
B (Nuuksion kansallispuisto ja Siikajarvi-
Pikkaraiset, n. 2.9, km2)

Selvitykset, kuten alueelta A, mutta ei

kasvillisuus- ja luontotyyppiselvitysta ja

it thpr

C (Perdlanjarven asemakaava-alue, n. 1.4 km2)
- liito-oravaselvitys
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Bild 3. Naturutredningsomradenas avgransningar aren 2019 och 2021. Med blatt inventeringsomradet enligt den
ursprungliga delgeneralplanegransen 2019 och utvidgningsomrade 2021 med violett.

Betraffande fornminnen har omradets objekt (tva, Kovermaki och Rinteld) varit valkanda tack vare
inventeringarna som gjorts i samband med tidigare planprojekt och i andra sammanhang.

2.2. PLANENS CENTRALA INNEHALL

Delgeneralplanen  mojliggér mangsidigt olika boendetyper: centrumaktigt byggande (C),
bostadsomraden (A) samt smahusdominerade bostadsomraden (AP) och i ndgon man &aven enskilda
fristdende smahus (AO). Vid det framtida utarbetandet av detaljplaner for de bostadsomraden som
fullfolier delgeneralplanen maste man fasta uppmarksamhet vid mangsidigheten i bostadsbyggandet.
Utgangspunkten &r att pA omradet narmast hallplatsen i Veikkola anvisa effektivare och mangsidigare
markanvandning. Det har ar normal planeringspraxis alldeles i narheten av nya stationer inom
nartagstrafiken och den tillampas ocksa i stationsomraden dar markanvandningen kompletteras och
byggs tatare.

En betydande del av den kommersiella och den offentliga servicen placeras pad omraden for
centrumfunktioner (C) och bostadsomrade (A), som anvisats i delgeneralplanen. Malet ar anda att
Veikkolas nuvarande centrum med service bevaras och blir starkare. Malet ar likasa att koncentrera en
tillrackligt stor del av omradets tjanster till omradet kring Veikkola hallplats sa att de tillsammans bildar
en fungerande stationsregion och pa sa satt lockar tillrackligt med kunder for att méjliggora och
uppratthalla servicenivan samt framfor allt erbjuda tillracklig anvandarpotential fér ordnande av nartrafik
till hallplatsen. Syftet ar att placera fokus pa arbetsplatserna pa det omrade som avgransas av Veikkola
planskilda anslutning och foérlangningen av Veikkolavdgen i riktning norrut, som anvisas som
arbetsplatsomrade (TP).

Ny huvudférbindelse for omradets trafiknat blir gatan (en forlangning av Veikkolavagen) vars strackning
gar fran Veikkolas planskilda anslutning till omrddet norr om banan och som férenas med
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Napparsvagen. Man kommer antagligen att fornya Veikkolas planskilda anslutning under det narmaste
decenniet varmed det &r mojligt att p& Veikkolavagen 6ver Aboleden tilligga en gang- och cykelviag
som mgjliggor en gang- och cykeltrafikférbindelse till Veikkola taghallplats. Omradesreserveringen som
foreslagits i planens beredningsskede for Aboledens nya planskilda anslutning dster om Veikkola tétort
har strukits i planforslaget. | generalplanen for norra och mellersta Esbo, omradesreserveringsplanen
RV 1 Domarby - Rv 2 samt utredningsplanen och banplanerna fér ESA-banan har man vid Kolmpers i
Esbo anvisat Hista planskilda anslutning (korsningsbro till motorvagen) varifran det ocksa skulle komma
en forbindelse till Abovagen. Anslutningen i friga skulle ligga pa cirka fem kilometers avsténd frén
anslutningen till Veikkola. D& anslutningen byggs skulle den betjana &ven anslutningen av den nya
markanvandningen dster om Veikkola tatort till Aboleden, som var en central grund att anvisa
motsvarande omradesreservering i planens beredningsskede.

De skogsomraden som blir obebyggda har anvisats som skyddsgronomraden (EV), naturskydds-
omraden (SL), narrekreationsomraden (VL) samt jord- och skogsbruksdominerade omraden (M) pa sa
satt att Noux nationalpark och Natura 2000-omrade har anvisats som naturskyddsomrade (SL). |
beredningsmaterialet hade man anvisat en del av avgransningen av Natura 2000-omradet som stracker
sig utanfor den vastra kanten av nationalparkens avgransning som narrekreationsomrade (VL). Man
planerade att den del som stracker sig vasterut betjanar narrekreationen for den nya bosattningen.
Omradets bredd ar som kortast cirka 50 meter och som bredast cirka 100 meter. Den foreslagna
I6sningen ar anda inte mojlig, eftersom man pa ett Natura 2000-omrade inte kan anvisa sadan
verksamhet som kan inverka pa de naturvarden med stod av vilka omradet inkluderats i Natura 2000-
omradet. Det skulle ha varit fraga om anvandning likt narrekreation.

Soidensuos myrhelhet som i planens beredningsskede anvisades som ett sarskilt viktigt omrade med
tanke pa naturens mangfald har avgransats fran delgeneralplaneomradet. Soidensuos naturvarden har
konstaterats i manga sammanhang, senast i naturutredningen ar 2019 (Naturutredningar for
delgeneralplanen for trafikkorridoren i norra Kyrkslatt ar 2019), och omradet har anvisats som
naturskyddsomrade i den gallande landskapsplanen fér Nyland (Nylandsplanen 2050). Den ingar ocksa
som foreslaget objekt i kompletteringsprogrammet till myrskyddsprogrammet. Saledes skulle det ratta
sattet ha varit att anvisa det med beteckning for naturskyddsomrade (SL) i delgeneralplanen. Det &r mer
motiverat att avgora skyddet av Soidensuo i den mera omfattande generalplanen fér omradet, som
omfattar de omraden i norra Kyrkslatt som blir utanfor delgeneralplanen for trafikkorridoren.

Gronomradesnatet baserar sig pa friluftslederna som leder till Noux-omradet samt det interna ruttnatet i
narrekreationsomradet mellan Noux och hallplatsen i Veikkola. Narrekreationsomradet i frdga behovs
for att jamna ut rekreationsanvandningstrycket gallande Noux och leda det till omradet dar man redan i
genomforandeskedet beaktar det dkande anvandningstrycket pa ett satt som besparar naturvardena.
Dessutom ingar narrekreationsomraden som tjanar omradet i fraga i reserveringarna gallande omradet
for centrumfunktioner och bostadsomradet.

Utover omradet for centrumfunktioner (C) anvisas bostadsomraden, smahusdominerade bostads-
omraden (A, AP) och narrekreationsomradena (VL) for detaljplanering. Pa storsta delen av de
smahusdominerade bostadsomradena (AP) finns gallande detaljplaner. | planen anvisas byggplatser
enligt kommunens generalplan 2020 utanfér omradena som ska detaljplaneras (AO och AM).

Planlosningen avviker i synnerhet betraffande den nya stationsregionen avsevart fran mark-
anvandningen som anvisats i Kyrkslatts generalplan 2020. Utbver detta &ar en central skillnad i
synnerhet det att det inte anvisats strandlinje eller Noux Natura 2000-omrade i generalplanen, eftersom
I6sningarna i generalplanen harstammar fran planeringssituationen pa 1990-talet. Markanvandningen
som anvisats pd omradet i generalplanen stoder sig inte heller till sin natur pd banan och hallplatsen.
Delgeneralplanen forverkligar daremot den markanvandning som anvisats i landskapsplanerna for
Nyland och Nylandsplanen 2050 genom att precisera den sarskilt p4 det sa kallade stationsomradet i
Veikkola, som ligger mellan Aboleden och Natura 2000-omrédet i Noux. Helheten Nylandsplanen 2050
har vunnit laga kraft i och med hdgsta forvaltningsdomstolens beslut 13.3.2023.

2.2.1. INVANARE OCH ARBETSPLATSER

P& planeringsomradet bor i borjan av &r 2023 cirka 550 invanare i huvudsak pa detaljplanerade
omraden. Storsta delen av planeringsomradet ar obebyggt jord- och skogsbruksdominerat omrade eller
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Noux nationalpark. Invanarantalet pa hela Veikkola tatortsomrade &ar cirka 5150 invanare. Det
nuvarande invanarantalet pa en kilometers radie fran den planerade hallplatsen ar anda cirka 1500
invanare. Pa grund av planeringsomradets avgransning ligger majoriteten, det vill sdga nastan tusen
alltsa utanfor delgeneralplaneomradets avgransning séder om Aboleden och norr om Veikkola centrum.
Cirka 530 invanare av invanarantalet i frdga galler delgeneralplaneomradet. Motsvarande pa cirka tva
och en halv kilometers avstand fran den planerade hallplatsen bor cirka 5000 invanare.

Granskningen som galler en kilometers och tva och en halv kilometers radie grundar sig p& HRT:s
dimensioneringskalkyler och -mal, s& som beskrivs i punkt 1.3.

Bade pa planeringsomradet och i de gallande detaljplanerna i dess omedelbara narhet finns en mycket
betydande potential gallande invanarantalet. Fordelningen av den beskrivs noggrannare i stycket
Befolkning, service och arbetsplatser (3.1.4). Sarskilt det nuvarande centrumomradet i Veikkola och de
omraden soder om den planskilda anslutningen som i nulaget anvands for arbetsplatser, som blir
utanfér delgeneralplanens avgransning, berérs av potentialen i de géllande detaljplanerna dessutom i
framtiden genom detaljplaneandringarna av den lika viktiga potentialen for invanarantal och service. Ett
tatare centrumomrade och andring av markanvandningen i den vastra delen av arbetsplatsomradet till
bostadsproduktion skulle under de narmaste decennierna mojliggéra en 6kning av invanarantalet pa en
kilometers avstand fran hallplatsen daven med som minst flera hundra invanare. Dartill skulle HRT:s
dimensioneringsmal om 10 000 efterstravade invanare och arbetsplatser pa tva och en halv kilometers
avstand fran hallplatsen vara mojligt att éverskrida genom att komplettera befintliga omraden som
berérs av langsiktiga planer.

Arbetsplatserna anknyter huvudsakligen till foretags- och smaféretagsverksamhet i synnerhet pa
Peralanjarvi detaljplaneomrade. De mest betydande kommunala tjansterna ligger i Veikkola centrum,
som blir soder som planeringsomradet. Ett mer omfattande kommersiellt serviceutbud finns likasa i
Veikkola centrum och invanarna p& omradet anlitar ocksa kommersiella tjanster i grannkommunerna.
Sarskilt Vichtis och Nummela kan namnas pa basis av sitt lage och serviceutbud. Pa centrumomradet i
Veikkola finns cirka 7500 v-m2 byggratt for kommersiella tjanster, vilket bestar i praktiken helt och hallet
av anvandningsandamal for byggnader som klassificeras under klasserna affars- och varuhus,
kdpcentrum och ovriga affarsbyggnader.

Som foljd av att markanvandningen andras uppstar tvd nya funktionella servicekoncentrationer pa
Veikkolas centrumomrade: det nuvarande centrumet och den nya stationsregionen. Vikten av det
nuvarande centrumet ar anda mycket langt mer betydande som servicekoncentration, eftersom den péa
grund av sitt lage betjanar en vidare invanarkrets och anvandare av servicen. | delgeneralplanen for
Veikkola som utarbetas i framtiden ar kombinationen av ovan ndmnda servicekoncentrationer till en
fungerande helhet ett centralt mal och utmaning fér planeringen.

Pa delgeneralplaneomradet finns ocksa i mindre utstrackning byggande som hanfér sig till idkande av
jordbruk.
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Bild 4. Zonerna pa en och 2,5 kilometers radie fran hallplatsen samt placeringen av befintlig befolkning (blda
punkter)

2.2.2. DIMENSIONERING AV BYGGRATTEN

| delgeneralplanen for norra Kyrkslatt baserar sig byggandets effektivitet p& ramvillkoren som uppstallts
av markarealen som star till forfogande for byggande, naturmiljon och naturskyddet samt
dimensioneringsmalen for antalet anvandare av nartrafikens hallplats. | dimensioneringen av antalet
invanare och arbetsplatser har man anvant malriktade normtal som Helsingforsregionens trafik (HRT)
faststallt i fraga om placering av invanare och arbetsplatser pa stationerna pa en kilometers och tva och
en halv kilometers avstdnd. De grundar sig pa utredningar om markanvandning och
passagerarefterfrdgan for stationerna inom Helsingforsregionens nartrafik, och dimensioneringstalen
har testats inom arbetet med trafiksystemplanerna HLJ 2011 och HLJ 2015 och de har konstaterats
vara i ratt riktning.

Utanfor huvudstadsregionen kan man se placering av minst 5 000 invanare eller arbetsplatser pa en
kilometers avstand fran stationen som ett normtal att strava efter, om stationens trafikutbud &r
tillfredsstallande. Motsvarande &r invanar- och arbetsplatsantalet som efterstravas 10 000 pa 2,5
kilometers avstand. Ett tillfredsstéllande utbud kan anses vara tva forbindelser i timmen i vardera
riktningen i rusningstid. Om det skulle vara friga om en station med tatare utbud, bor det férekomma
mer markanvandning an detta.

Malen i MBT 2019-planen, som godkants av Helsingforsregionens kommuner, utstakar ocksa
byggandets effektivitet. | enlighet med dem hor planeringsomrédet till den primara zonen som anknyter
till den nya kollektivtrafikinvesteringen och vars omfattning och kollektivtrafiklosningens omfattning
faststalls genom noggrannare planering (se stycke 4.4).

I hallplatsens omedelbara narmiljo bor man for énskad servicenivd inom nartagstrafiken mojliggora
tillracklig effektivitet for det invanarunderlag och antal arbetsplatser som behdvs. | hallplatsens
omgivning finns emellertid ratt begransat med markomrade som ar tillgangligt for byggande, eftersom
det avgransas i soder av motorvagen och i nordvast av Noux nationalpark och Natura 2000-omradet. Pa
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grund av detta &r man tvungen att placera byggande pa ett relativt litet omréde och déarfor skulle ovan
konstaterade dimensioneringsprinciper innebéara till exempel relativt effektivt flervaningshusbetonat
boende alldeles intill hallplatsen. For att man ska uppna efterstravade antal invanare och arbetsplatser,
bildas i héllplatsens omgivning en zon for centrumaktiga funktioner och boende (omrade for
centrumfunktioner C), och vidare anvisas zonen mellan Aboleden och Noux Natura 2000-omrade som
omrade for boende (A). Dessutom anvisas egna omradesreserveringar for arbetsplatsfunktioner (TP).
De ovannamnda ingar i Veikkola stationsomrade vars totala byggratt har begransats med en sarskild
planbestdammelse (cirka 100 000 v-m2).

2.2.3. EKOLOGISKT NATVERK

Noux-omradet i omradets nordéstra del, som bestar av naturskyddsomraden och omraden som hor till
Natura 2000-natet och som till storsta delen bildar den i bdrjan av 1990-talet grundade Noux
nationalparken, utgér stommen fér planeringsomrédets ekologiska nat Aboleden (riksvag 1) begransar
emellertid de ekologiska forbindelserna frdn Noux-omradet soderut och dess inverkan torde &tminstone
i viss man att starkas av den nya banforbindelsen. For faststallande av det ekologiska natverket har
man bland annat i Nylandsplanen 2050 anvisat en beteckning for gronforbindelsebehov Gster om
Veikkola tatort tvars dver Aboleden. Konkreta planer for att starka forbindelsen finns emellertid inte
annu. Aven p& kommungransen mellan Kyrkslatt och Vichtis finns ett annat motsvarande
gronférbindelsebehov.

2.3. GENOMFORANDE AV PLANEN

Tidtabellen fér genomférande av de nya omradena i delgeneralplanen baserar sig pa tidtabellen fér den
fortsatta planeringen av direktbanan Esbo-Salo (s& kallade ESA-banan) och anknytande nartagstrafik.
Framfor allt maste det finnas ett bindande beslut om genomférandet av banan. Om banprojektet inte
genomfors, kan inte heller detaljplaneringen inledas utgaende fran losningarna i delgeneralplanen.

Om man trots genomforandet av banprojektet skulle komma fram till en sadan I6sning att det pa banan
inte reserveras nagon kapacitet for nartrafik alls, eller endast lite, skulle man bli tvungen att omvéardera
innehallet i delgeneralplanen innan man inleder detaljplaneringen.

Veikkolaportens detaljplan ar ett undantag, eftersom den anhangiggjorts 2013 och beredningsmaterialet
har varit framlagt &r 2014. Innehdllen i Veikkolaportens detaljplan och delgeneralplanens
beredningsmaterial motsvarar varandra s& att det ar mojligt att fortsatta detaljplaneringen av
Veikkolaporten.

3. UTGANGSPUNKTER FOR PLANERINGEN

3.1. UTREDNING OM FORHALLANDENA PA PLANERINGSOMRADET
3.1.1. ALLMAN BESKRIVNING AV OMRADET

Det priméara och viktigaste malet for planlaggningen ar att anvisa en med den allmanna planeringen for
en snabb banférbindelse mellan Helsingfors och Abo (direktbanan Esbo-Salo alltsd den sé& kallade ESA-
banan) foérenlig banlinje i den lagakraftvunna generalplanen, s& att planeringen av banan kan fortsatta
och senare aven genomféras. Planprojektet har darfor prioriterats hogt i kommunen, men omradets
utvecklingspotential ar aven annars betydande. | samband med anvisandet av banlinjen har kommunen
som mal att i delgeneralplanen aven anvisa laget for Veikkola hallplats som tjanar nartagstrafiken som
trafikerar i samma bankorridor for fjarrtrafiken, trafikférbindelserna som leder dit samt
markanvandningen pa det omedelbara naromradet till hallplatsen. Kommunens starka viljetillstand ar att
fa nartagstrafik till Veikkola, och for att genomféra det maste markanvandningen pa héllplatsens
influensomrdde vara tillrackligt effektiv for att skapa den anvandarpotential som behovs. Det har
forutsatter betydande byggande av bostdder och ocksd arbetsplatser pd omradet. Omradets
trafikmassiga tillganglighet ur regionalt perspektiv forbattras ytterligare om banprojektet och
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nartagstrafiken genomfors. Dessutom mojliggér matartrafiken som bygger pa busstrafiken till Veikkola
hallplats sammankopplande av ocksa omfattande omgivande omraden till nartagstrafikens tjanster.

Veikkolas nuvarande tatort med centrumomraden ligger soder om planeringsomradet, men i framtiden
kan man utnyttja olika samhallsstrukturella satt med vilka centrum och det nya omradet langs banan kan
sammankopplas bade funktionellt och majligtvis ocksa strukturellt.

Planeringsomradet omfattar ocksd skogsomraden och naturskydds- och vattenomréaden. Noux
nationalpark hor till stora delar till Natura 2000-natverket. Terrdngen pa planeringsomradet har
varierande hojdférhallanden.

Pa planeringsomradet och i Veikkola tatort fanns &r 2020 sammanlagt ca 5 000 invanare. Omradet som
ska planlaggas har en areal pa ca 630 hektar.

3.1.2. NATURMILJO
LANDSKAPSSTRUKTUR

Planeringsomradet hor till sjo-, odlings- och 6demarksomradet i den norra delen av Kyrkslatt. Omradet
kénnetecknas av berg- och moranasar och mellan dem belagna, mindre lerslatter med vattendrag. Den
vastra delen av omradet kannetecknas av Peralanjarvis vattendrag med omgivande dalgangar pa
lerbotten. Den ostra delen av omradet hor daremot till det skogbekladda hojdomradet i Noux, for vilket
bergs- och mordnasarna, och starrtorvs- och vattendragssankorna mellan dem ar kannetecknande.

Skogarna pa omradet domineras av barrtrad och séarskilt berg- och jordmansférhallandena samt
hojdskillnaderna i den 6stra delen gynnar en barrtradsdominerad skogsstruktur. Pa planeringsomradet
ligger bara tva vattendrag som definieras som sjo eller trask.

Omradets hogsta punkter finns i planomradets mittersta del dar hela Noux omfattande héjdomrades
sydvastra horn ligger. Pa platserna i fraga stiger de hdgsta terrangpunkterna till nastan 100 meter éver
havsytan. Omradets lagsta punkt ar Peralanjarvi och strandomradet och sidodalen i vaster. Peralajarvis
vattenyta ligger p& nivan 50 meter 6ver havet. Boséattningen vaster om Peralanjarvi ligger i genomsnitt
55-70 meter 6ver havet.

JORDMAN OCH BYGGBARHET

Planeringsomradet kannetecknas av bergs- och moranasar och av mindre ler- och starrtorvssankor med
forsumpade vattendrag mellan asarna. Byggbarheten ar allméant taget god pa bergs- och moranasarna,
men den smaskaliga terrangen och de forsumpade markerna stéller utmaningar for byggandet.
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Bild 5. Planeringsomradets jordméan. De réda omradena ar berg, ljusbruna sandmoran, graa torv och blaa lera.
GRONOMRADESNAT

Omradet Noux i omradets nordostra del bildar stommen i planeringsomradets grénnat. Den nuvarande
rekreationsanvandningen pa omradet riktar sig i huvudsak till de gamla forbindelserna pa
skogsomradena utanfér Noux och sarskilt Noux nationalpark dar det finns ett ruttnat. Det har faststallts i
skotsel- och nyttjandeplanen for Noux, som béast fornyas. Det befintliga ruttnatet grundar sig pa
gangforbindelser, men i framtiden kommer man att pa rutterna majliggéra aven terrangcykling, om
malen som framfors i utkastet till skotsel- och nyttjandeplanen (2022) uppnas.

NATURTYPER

Ar 2019 utarbetades en naturutredning fér omrddet (Faunatica Oy) som kompletterades for
utvidgningsomradets del under ar 2021. | utredningarna har inventerats de naturtyper som férekommer
pa omradet och de vardefulla naturobjekten har delats in i vardeklasser:

5. Objekt av nationell betydelse
Ett nationellt varde har ett objekt med en sarskilt representativ helhet av utrotningshotade arter eller
naturtyper eller objektet ar en sarskilt vardefull helhet av livsmiljoer som skapar férutsattningar for rikliga och
specialiserade arter.

4. Objekt av landskapsmassig betydelse
Pa objektet forekommer en for Nyland sarskild eller unik naturtyp eller utrotningshotad art eller en livskraftig
forekomst av arter.
Objektet uppfyller kraven som presenteras i publikationen Luonnonympéristdon arvottamisen Kkriteeristd
Uudellamaalla (Salminen & Aalto 2012).

3. Omréde av stor lokal betydelse
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P& objektet forekommer en art som atminstone lokalt ar sallsynt eller utrotningshotad, en utrotningshotad
eller vardefull livsmiljd, en representativ naturtyp i gott naturligt skick, eller objektets sardrag skapar
forutsattningar for forekomst av mangsidiga arter.

2. Omrade av lokal betydelse
Objektet ar en livsmiljo som avviker fran det vanliga dar det kan forekomma arter som atminstone ar lokalt
sallsynta, livsmiljoer som atminstone ar lokalt betydelsefulla eller pa objektet finns en naturtyp som ar i ratt
representativt naturtillstand.

Objektets representativitet ar inte tillracklig for tillfallet for att det skulle vara lokalt betydande.

1. Omrade med nagra naturvarden
Objektet representerar vanlig natur och dar férekommer inte sallsynta eller utrotningshotade arter eller
naturtyper. Det kan ocksa vara frdga om ett objekt vars naturvarden har forstérts och vardeklassificeringen
kan okas da vardena stiger.

0. Omrade utan naturvarden
Byggt omrade

Det 2019 avsedda utredningsomradets vardefullaste naturtypshelheter ar stora Soidensuo med
kantskogar och Torvstromossens myrar och skogar, som redan i de tidigare utredningarna konstaterats
vara minst landskapsmassigt vardefulla. Ocksd norr om Peralanjarvi ligger en landskapsmassigt
vardefull helhet med moskogar som har rikligt med roéttrad samt édemarker, sumpmarker och bergiga
skogar i naturtillstand eller naturtillstandsliknande. Man beslutade lamna Soidensuos omrade utanfor
planférslaget.

Pa utredningsomradet lokaliserade man sammanlagt 42 férekomster av anmarkningsvarda vaxtarter
och stora tr&d som narmast &r av lokalt varde.

Man lokaliserade ocksa flera objekt enligt kap. 2 i 11 § i lagen om vatten tjanster, s& som aven manga
mindre myrar, lundar, skogsbestand vid stups nedre delar, bergsskogar i naturtillstandsliknande skick
och moskogar med mycket rottrad.

Enligt den kompletterande utredningen ar 2021 finns de mest vardefulla naturtypshelheterna pa
utredningsomradet pa omradet soder om Hauklampi, som redan tidigare konstaterats vara vardefulla
omraden med tanke pa sitt naturliga tillstand.

Flera av naturtypsfigurerna pa utredningsomradet klassificerades som véardeklass 3 (omrade av stor
lokal betydelse), flera figurer pa naturskyddsomradena med narmiljo som klass 4 (objekt av
landskapsmassig betydelse) och nagra som klass 5 (objekt av nationell betydelse, enligt 29 § i
naturvardslagen). | den sodra delen av utredningsomradet finns tva naturskyddsomraden (Hauklampi
och Laitinen) och till den sodra delen av utredningsomrédet stracker sig bergsomradet Kakarberget-
Raakkala, som ocksd &r vardefull med tanke pa& natur- och landskapsskyddet. Innanfor
utredningsomradet ligger Kakarlampi och den gransar pa den Gstra sidan till Hauklampi.

Betydande naturvarden som konstaterats i utredningen blir obdnhérligt under banlinjen sarskilt i
Veikkola stationsregion. Vissa delar av helheterna med de mest betydande naturvardena kan ga
forlorade utanfér den direkta banlinjen beroende bland annat pa hur langt banbyggandets konsekvenser
stracker sig fran banlinjen. Den kommande markanvandningens natur och effektivitet paverkar ocksa
omfattningen av naturvardena som kan sparas. Sarskilt myromradet Torvstromossen och objekten i
dess narmiljo ligger pa ett omrade dar byggandet av banan och markanvandningen som anvisas
omrédet oundvikligen medfor forlust av naturvarden.

Soidensuo har konstaterats vara ett objekt av riksomfattande véarde i forslaget till komplettering av
skyddet av myrar (2015) och arbetsgruppen for skydd av myrar har féreslagit att de hér objekten ska
skyddas. Det mest relevanta i genomférandet av beskyddet &r att ombesdrja funktionaliteten av myrens
naturliga vattenhushallning och bevarandet av myrens sardrag. | Nylands férbunds utredning (Ahola
m.m. 2015) har rekommenderats att ocksd Soidensuos kantskogar laggs till omradet som ska skyddas.
| delgeneralplanens beredningsmaterial anvisades Soidensuos myrhelhet som ett sarskilt viktigt omrade
med tanke p& naturens mangfald sd att omradets huvudandamadl ar jord- och skogsbruksdominerat
omrade med sarskilda miljovarden. Under beredningen av planforslaget beslutade man avgransa
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Soidensuos omrade utanfor planen. Om man anser det viktigt att skydda myrhelheten via
naturvardslagen genom att grunda ett naturskyddsomrade, ska man avtala om det separat.

| delgeneralplanen anvisas sju omraden som &r sarskilt viktiga med tanke pa naturens mangfald. Dessa
ar omraden som i naturutredningen identifierats som de mest mangformiga omradena.

Deras varden &r foljande:
- luo-1, Il klassens fladdermusomrade och beaktansvard férekomst av vaxter
- luo-2, flygekorrsrevir
- luo-3, betydande omrade for fagellivet, naturtypsobjekt av vardeklass Il (dvs. landskapsniva)
och potentiell utterrutt
- luo-4, betydande omrade for fagellivet, beaktansvard vaxtforekomst och naturtypsobjekt av
vardeklass Il (dvs. landskapsniva)
- luo-5, Soidensuos myrhelhet och anknytande kantskog
- luo-6, flygekorrsrevir
- luo-7, flygekorrsrevir
- luo-8, flygekorrsrevir
- luo-9, flygekorrsrevir
- luo-10, flygekorrsrevir

SKYDDSOMRADEN

Pa planeringsomradet ligger en del av Noux Natura 2000-omrédde (FI0100040) och av
naturskyddsomradet. Noux Natura-omrade ligger pa omradena for Esbo, Kyrkslatt och Vichtis
kommuner och har en areal om totalt 5643 hektar, vilket omfattar moderomradet och nagra mindre
delomraden.

Naturen i Noux ar barrskogsdominerad och bestar huvudsakligen av torra bergiga tallskogar och farska
granskogar. Berggrunden ar sondrig och darfor ar ocksa vaxtligheten smaskalig och mosaikaktig.
Landskapen domineras av bergens branta topografi och omfattande men smaskaliga och
svarframkomliga skogar och manga sma sjoar. | Noux lever allt som allt ett femtiotal djur- och vaxtarter
som &r utrotningshotade i Finland och over trettio arter i EU:s natur- och fageldirektiv. Arterna &r
huvudsakligen skogsarter.

Uppdatering av skotsel- och nyttjandeplanen for Noux nationalpark pagar. Centrala fragor da
planeringen inleddes 2019 var enligt Forststyrelsen bland annat:

- omradets koppling till en del av huvudstadsregionens grona ring,

- standigt 6kande besdkarantal,

- tillganglighet och anslutning till kollektivtrafiken i huvudstadsregionen,

- andringar i markanvandningen p& omgivande omraden i form av planlaggning och Okande
befolkningsantal

- indelning i zoner och "portar” till parken

- utveckling och placering av rekreationsanvandning, naturturism och utflyktstjanster

- samkaorning av olika anvandningssatt, for att trygga naturvardena

- tryggande och forbéattring av skyddet av arter och naturtyper

Utvecklingen av besokarantalen har under en tidsperiod pa tjugo &r nastan konstant okat, och har
fyrdubblats fran 100 000 besokare i borjan av 2000-talet. | skotsel- och nyttjandeplanen som uppgjorts i
borjan av 2000-talet hade indelningen av nationalparken i zoner faststallts enligt foljande: Utomrade,
sevardhetsomrdde och sevardhetsomrade med anvandningskoncentration. Efter det har har
nationalparken utvidgats.

Man haller pa att uppdatera skétsel- och nyttjandeplanen och utkastet till den har varit pa remissrunda
2022-23.

| utkastet till skotsel- och nyttjandeplanen for Noux nationalpark har den del av nationalparken som
ingér i delgeneralplanen anvisats att nu hora till zonen for utflykts- och naturturism.

P& delgeneralplanens utvidgningsomrade soder om Hauklampi ligger ett p& privat mark ar 2015 grundat
naturskyddsomrade, vars naturvarden grundar sig pa kriterierna i skyddsprogrammet METSO.

16 (44)



Delgeneralplanen for trafikkorridoren i norra Kyrkslatt, planforslag
Beskrivning av delgeneralplanen 21.4.2023
Kyrkslatts kommun / Planlaggnings- och trafiksystemtjanster

3.1.3. BEBYGGD MILJO
TRAFIK

Planeringsomradet ligger mitt bland goda trafikforbindelser. Som kollektivtrafikforbindelse verkar
busstrafiken i synnerhet mot Esbo och Helsingfors. Aboleden (riksvag 1) I6per i planeringsomradets
sodra kant och efter andringen av planomradets grans &r 2021 i dess ostra del daven Abovégen, alltsd
landsvég 110. Hauklampivdgen som leder till Hauklampiomradet &r en privat vég. Invid Abovagen
fardigstalldes ar 2022 en vagplan for byggande av en gang- och cykelled mellan Veikkola och
Kolmiranta. Vagplanen hor till 16sningarna i byggplanen for gang- och cykelleden pa Esbo stads sida
som utarbetats ar 2020.

For Aboleden fardigstalldes &r 2022 en omradesreserveringsplan (Riksvag 1 Domarby - riksvag 2
Omradesreserveringsplan), vars planeringsomrade (cirka 20 km) gréansar i oster till den 6stra sidan av
den planskilda anslutningen i Domarby och i vaster till den planskilda anslutningen i Palojarvi. Malet
med omradesreserveringsplanen ar att sakerstalla smidigheten och funktionssakerheten pa riksvag 1
genom att bygga extra filer p& avsnittet mellan riksvdg 2 och Domarby. Dessutom forbattras
trafiksakerheten och bullerbekampningen pa vagavsnittet.

BYGGD KULTURMILJO

Nagon egentlig inventering av Veikkolas byggda kulturmilijo har inte gjorts. | delgeneralplanens
forslagsskede var syftet att utreda vardefulla objekt i det gamla byggnadsbestandet, men man ansag att
utredningen inte var absolut nédvandig med tanke pa de direkta malen i den befintliga delgeneralplanen
(som &r anvisande av banforbindelse for ESA-banan och Veikkola stationsomrade). | planens allmanna
bestammelser ingar dock en bestammelse enligt vilket "Vid uppgérande av en ny eller &ndring av en
gallande detaljplan ska byggnadsbestandets och kulturmiljéns skyddsvarden pa omradet utredas.”

| praktiken ligger alla méjliga objekt p& omradet kring Peralanjarvi och i planomradets vastra del, for
byggnadsbestandet koncentreras till dessa omraden. Ocksa i planomradets syddstra del finns i nagon
man gammalt byggnadsbestand.

FORNMINNEN

Omradets fornminnen &r valkanda p& basis av tidigare planprojekt och utférda inventeringar. Pa
omradet finns tva fasta fornlamningar, Kovermaki och Rinteld, som bada anvisats som fornminnesobjekt
i delgeneralplanen (sm 1 och sm 2).

3.1.4. BEFOLKNING, SERVICE OCH ARBETSPLATSER

P4 planeringsomradet bor ar 2023 ca 550 invanare i huvudsak p& detaljplanerade omraden.
Bosattningen utanfor dessa ar bara nagra tiotal invanare. Storsta delen av planeringsomradet ar
obebyggt jord- och skogsbruksdominerat omrade eller Noux nationalpark. Invanarantalet pa hela
Veikkola tatortsomrade ar cirka 5150 invanare (punkt 2.2.1.).

| granskningen av antalet invanare och arbetsplatser har man anvant malriktade normtal som
Helsingforsregionens trafik (HRT) faststallt i friga om placering av invanare och arbetsplatser pa en
kilometers och tva och en halv kilometers avstand fran stationerna. De grundar sig pa utredningar om
markanvandning och passagerarefterfragan for stationerna inom Helsingforsregionens nartrafik, och
dimensioneringstalen har testats inom arbetet med trafiksystemplanerna HLJ 2011 och HLJ 2015 och
de har konstaterats vara i ratt riktning. Enligt HRT kan man som riktvarde att strdva efter utanfor
huvudstadsregionen rakna med placering av minst 5000 invanare eller arbetsplatser pa en kilometers
avstand fran stationen och pa 2,5 kilometers avstand &r motsvarande invanar- och arbetsplatsantal att
efterstrava 10 000.
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Pa en kilometers avstand fran det planerade laget for Veikkola hallplats bor enligt den kalkylerade
radien for narvarande cirka 1150 invanare. Antalet invanare ar anda cirka 1500 enligt zongranserna
som justerats enligt de naturliga avstanden och tillgangligheten. Majoriteten av invanarna, alltsa nastan
1000 bor utanfor delgeneralplaneomradets granser pa bostadsomradet mellan Veikkola centrum och
Aboleden. Motsvarande bor nastan 5 000 invénare p& tv& och en halv kilometers avsténd. Utanfor
delgeneralplanens gréns blir Veikkolas nuvarande centrumomrdde och omradet sdder om den
planskilda anslutningen som nufértiden anvands for arbetsplatser. Se bilderna 2 och 4.

Arbetsplatserna anknyter huvudsakligen till foretags- och smaféretagsverksamhet i synnerhet pa
Peralanjarvi detaljplaneomrade. De mest betydande kommunala tjansterna ligger i Veikkola centrum,
som blir séder som planeringsomradet. Ett mer omfattande serviceutbud finns likasa i Veikkola centrum
och invanarna p& omradet anlitar ocksd kommersiella tjanster i grannkommunerna. P&
delgeneralplaneomradet finns ocksa i mindre utstrackning byggande som hanfor sig till idkande av
jordbruk. P& centrumomradet i Veikkola finns cirka 7500 v-m2 byggratt for kommersiella tjanster, vilket
bestar i praktiken i helhet av anvandningsandamal for byggnader som klassificeras under klasserna
affars- och varuhus, képcentrum och 6vriga affarsbyggnader.

| detaljplanerna finns obebyggd byggratt, alltsa finns det i praktiken cirka 850 obebyggda byggplatser for
fristdende smahus. Av dessa &r cirka 270 sadana att tillaggsbyggande kan ske pa dem i praktiken forst i
samband med ombyggnaden av det évriga byggnadsbestandet. Det ar alltsd i huvudsak i frdga om
tomter dar det befintliga byggnadsbestandet for narvarande ligger sa att det tillaggsbyggande som
planen mojliggor inte kan tillampas och fa plats i anslutning till det befintliga byggnadsbestandet. Utover
byggplatserna for fristdende smahus finns det cirka 27 000 v-m2 oanvand byggratt i AP- och AR-
kvarteren i detaljplanerna.

Tillsammans skulle den oanvanda byggratten mojliggora till och med cirka 3000 nya invanare pa
omradet pa lang sikt. Pa kort sikt skulle invanarantalet kunna dka genom anvandning av den oanvanda
byggratten med cirka 2300 invanare.

De obebyggda byggplatserna och oanvanda byggréatten fordelar sig enligt zoner om en (1) och tva och
en halv (2,5) kilometer enligt foljande:

- pé en (1) kilometers avstadnd fran den planerade hallplatsen 230 byggplatser utéver vilka oanvand
byggratt i AP-kvarteren cirka 25 900 v-m2. Tillsammans skulle den oanvanda byggratten mdjliggéra
cirka 1160 nya invanare i zonen.

Utover detta finns pa tomterna for fristiende sméahus (AO) cirka 90 sadana extra byggplatser som
man kan utnyttja forst i det skedet s& tomtanvandningen planeras i sin helhet pa nytt. Det befintliga
byggnadsbestandet ligger alltsa for narvarande pa tomterna i frdga sa att det tillaggsbyggande som
planen mdjliggdr inte kan anpassas i anslutning till dem. Utnyttjande av dessa skulle utdver
ovanstaende mojliggora placering av cirka 260 nya invanare pa omradet.

- pé tva och en halv (2,5) kilometers avstand fran den planerade héllplatsen 350 byggplatser utéver
vilka oanvand byggratt i AP- och AR-kvarteren cirka 1200 v-m2. Tillsammans skulle den oanvanda
byggratten mojliggora cirka 1150 nya invanare i zonen.

Utbver detta finns pa tomterna for fristdende smahus (AO) cirka 180 sadana extra byggplatser som
man kan utnyttja forst i det skedet s& tomtanvandningen planeras i sin helhet pa nytt. Det befintliga
byggnadsbestandet ligger alltsa for narvarande pa tomterna i frdga sa att det tillaggsbyggande som
planen majliggér inte kan anpassas i anslutning till dem. Dessutom har 65 tomter for fristdende
smahus byggratt for byggande av en s kallad sidobostad om 65 v-m2. Utnyttjande av dessa skulle
utéver ovanstaende mdojliggora placering av cirka 500 nya invanare p& omradet, dd man tar i
beaktande att det kalkylerande boendeantalet i sidobostaderna skulle vara tva personer.

18 (44)



Delgeneralplanen for trafikkorridoren i norra Kyrkslatt, planférslag
Beskrivning av delgeneralplanen 21.4.2023
Kyrkslatts kommun / Planlaggnings- och trafiksystemtjanster

Tosiasiallinen 1 km saavutettavuusalue
asemasta, jonne tarvitaan vahintaan
5000 asukasta tai tydpaikkaa Tosiasiallinen 2,5 km
saavutettavuusalue asemasta,
jonne tarvitaan 10 000 asukasta tai

- alueella asuu noin 1500 asukasta vuoden
2023 alussa ja tyopaikkoja on arviolta

vahintaankin useita kymmenia. tydpaikkaa

- lainvoimaisten asemakaavojen potentiaali on - alueella asuu lahes 5000 asukasta
yhteensa noin 1400 asukasta. Naista noin vuoden 2023 alussa (3500 ilman 1 km
1100 asukasta lyhyella aikavalilla. vyohyketta) ja tyopaikkoja on arviolta noin
-> alueella asuvat + potentiaali on 2600-2900 200.

asukasta - lainvoimaisten asemakaavojen

potentiaali (1 km sateen ulkopuolella) on
noin 1650 asukasta. Naista noin 1150
gunnstt BNEENERNg,, o asukasta lyhyella aikavalilla.
- fag, 3 -> alueella asuvat + potentiaali on 6150-
'0,. 6650 asukasta
#=>nama laskettuna yhteen 1 km

N = ; vyohykkeen potentiaalin ja sille tarvittavan
e > - asukkaiden ja tyopaikkojen lisayksen
X T . N g kanssa (3700-4300) tekee yhteensa
" : ~ |9850-10950 asukasta tai tyopaikkaa
. ; ¥ S ~ => asukkaita tai tyopaikkoja ei
\\3'*, 7 7N /i \ b arvittaisi lisaa 1 km
Rl B WS s A R aavutettavuusalueen ulkopuolelle
N SN : ] - jotta ldhijunaliikenteen
o .

|kdyttajamadratavoite saavutettaisiin

VIHTI
VICHTIS

i
ok
¥ Q‘J- :

%]1 km laskennallinen
sade seisakkeesta, jota
on kaytetty
osayleiskaavan
valmisteluvaiheessa
vuonna 2020

2,5 km laskennallinen sade
seisakkeesta, jota on kaytetty
osayleiskaavan valmisteluvaiheessa f
vuonna 2020 !

. L/ T
Bild 6. Zonerna pa en och 2,5 kilometers radie fran hallplatsen samt placeringen av befintlig befolkning (blda

punkter) samt byggnads- och invanarantalpotential i de gallande detaljplanerna. | bilden har man inte beaktat
invanarékningen i anhangiga detaljplaneprojekt och projekt som ska pabdrjas.
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AVSTAND

INVANARANTAL OCH
DESS POTENTIAL

Nuvarande invanarantal
(&r 2023)

Gallande detaljplaner;
byggrattens och
invanarantalets
potential pa kort sikt (10
ar)

Gallande detaljplaner;
byggrattens och
invanarantalets

1 kilometer fran
planerade Veikkola
hallplats

cirka 1500 invanare, av
vilka cirka 150 pa&
delgeneralplanens omréde

Byggplats for 230
fristdende smahus och AP-
kvarterens vaningsyta ca
26 000 v-m2 (cirka 1160
invanare)

Byggplats for 90 fristdende
smahus (cirka 260
invanare)

2,5 kilometer fran
planerade Veikkola
héallplats (omfattar inte
det befintliga
invanarantalet inom 1
kilometers radie)

cirka 3500 invanare

Byggplats for 350
fristdende smahus och AP-
och AR-kvarterens
vaningsyta ca 1200 v-m2
(cirka 1150 invanare)

Byggplats for 180
fristdende smahus och 65
sidobostader (cirka 500
invanare)

TOTALT

cirka 5000 invanare

Byggplats for 580
fristdende smahus och
AP- och AR-kvarterens
vaningsyta ca 28 200 v-
m2 (cirka 2300
invanare)

Byggplats for 270
fristdende smahus och
65 sidobostader (cirka
760 invanare)

potential pa lang sikt
(20-30 ar)
Invanarantal och cirka 2900 invanare cirka 5150 invanare cirka 8000 invanare
invanarantalets

potential i

detaljplanerna TOTALT

cirka 2000 invanare eller
arbetsplatser

cirka 5000 invanare eller
arbetsplatser

cirka 2100 invanare eller
arbetsplatser

Behovligt antal extra
invanare och
arbetsplatser
Slutligt invanar- och
arbetsplatsantal

5000 10 000 10 000

3.2. PLANERINGSSITUATION

3.2.1. LANDSKAPSPLANER

Pa omradet galler Helsingforsregionens etapplandskapsplan som hor till helheten Nylandsplanen 2050.
Landskapsfullméktige godkande planhelheten vid sitt sammantrade 25.8.2020 och landskapsfullmaktige
beslutade om ikrafttrAdande av planerna 7.12.2020, men besvar anférdes dver planhelheten.

Helheten Nylandsplanen 2050 har tratt i kraft i och med hdgsta forvaltningsdomstolens beslut
13.3.2023, sa de tidigare landskapsplanerna ar darmed inte langre i kraft, utan for Kyrkslatts del har de
allts& ersatts av Helsingforsregionens etapplandskapsplan som hor till Nylandsplanen 2050.

NYLANDSPLANEN 2050

I Nylandsplanen 2050: Helsingforsregionens etapplandskapsplan har pd omradet for delgeneralplanen
for trafikkorridoren i norra Kyrkslatt med beteckningen omrade for centrumfunktioner anvisats i narheten
av Veikkolas nuvarande centrum, och omkring det utvecklingsprincipbeteckning for utvecklingszon for
tatortsfunktioner. Som omradesreserveringsbeteckning har anvisats Noux och Soidensuos
skyddsomraden. Natura 2000-omrades beteckning gallande sardrag anknyter ocksa till Noux grans.

Via omradet finns ocksd en pa riksniva betydelsefull vag med tvd koérbanor, en landskapsmassigt

betydelsefull vag, utvecklingsprincipbeteckningar for behov av gronférbindelse, beteckning fér huvudled
och objektsbeteckning for landskapsmassigt betydelsefullt anslutningsparkeringsomrade.
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Pa en del av planeringsomradet galler landskapsplanens allméanna planeringsbestammelser som
omfattar bestammelser gallande styrning av tillvéxten pa ett hallbart satt, fardsel och logistik, handel och
naringar, miljons resurser och dragningskraft, energi och tekniskt underhall och miljoolagenheter.

|I|l|

Bild 7. Utdrag ur den sammanstéllda kartan i Nylands- Bild 8. Utdrag ur den gallande Nylandsplanen 2050
planen 2050 samt delgeneralplanens avgransning Helsingforsregionens etapplandskapsplan samt
(rod streckad linje) delgeneralplanens avgransning (réd streckad linje)

UPPHAVDA LANDSKAPSPLANER FOR NYLAND

I Nylands landskapsplaner hade ett omrade for tatortsfunktioner anvisats som omradesreservering pa
planeringsomradet och pa omradet fanns ocksa planbeteckningar fér en motorled, planskild anslutning,
huvudbana, gronforbindelsebehov, naturskyddsomrade och omréde som hor till eller féreslas hora till
natverket Natura 2000. | landskapsplanebestammelsen som galler beteckningen for omradet for
tatortsfunktioner som anvisats i etapplandskapsplan 4 for Nyland konstaterades bland annat att
"omradet planeras som ett omrade for boende, arbetsplatsfunktioner som passar ihop med sin
omgivning samt for service och funktioner i anslutning dartill".

Dessutom var en liten del av planeringsomradet sa kallat vitt omrade, for vilket inget sarskilt
anvandningsandamal hade anvisats pa landskapsplanekartan, men i bestammelsen som galler den
konstaterades att omradet “ar i forsta hand avsett att anvandas for jord- och skogsbruk och binaringar
som stdder det. Bostads- och arbetsplatsbyggande som riktar sig till omradet ska styras till omraden for
tatortsfunktioner och byar. | mer detaljerad planering kan for omradet anvisas &dven annan
markanvandning som till sina konsekvenser sett ar av lokal betydelse."

Omedelbart séder om planeringsomraddet fanns &ven en symbolbeteckning fér omraden for
centrumfunktioner. Dess effekt strackte sig aven till en del av planeringsomradet. Omradet for
centrumfunktioner anvisades i etapplandskapsplan 2 for Nyland, och i landskapsplanebestammelsen
som galler omradet konstaterades bland annat att "omradets lage och omfattning ska faststallas i den
mer detaljerade planlaggningen s att omradena bildar en funktionellt enhetlig helhet med fokus pa
centruminriktade funktioner”. Omradet som omger omradet for centrumfunktioner berérdes ocksa av
beteckningen och planbestammelsen for grundvattenomrade enligt vilkken "De atgarder som beror
omradet skall planeras sa att de inte permanent minskar grundvattnet eller forsamrar dess kvalitet.”
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Landskapsplanerna foér Nyland ar inte langre i kraft med anledning av hdgsta forvaltningsdomstolens
beslut 13.3.2023 om ikrafttrAdande av Nylandsplanen 2050.

3.2.2. GENERALPLAN
P& planeringsomradet galler Kyrkslatts generalplan 2020, som vann laga kraft ar 2000.

I generalplanen har planeringsomradet anvisats i huvudsak som jord- och skogsbruksdominerat omrade
med behov att styra friluftslivet och/eller miljévarden (MU), jord- och skogsbruksdominerat omrade (M-
1), smahusdominerat omrade (AP), naturskyddsomrade (SL-1) av vilket en del reserverats helt eller
delvis for statens bruk (SL/v). Till det hor dessutom ett omrade for foretagsverksamhet (PT) norr om den
planskilda anslutningen i Veikkola och en liten del jord- och skogsbruksdominerat omrade (M) i
planeringsomradets nordvastra horn. Vattendragen har anvisats som vattenomraden (W). Peralanjarvi

detaljplaneomrade ingar i beteckningen fér smahusdominerat omrade (AP). Dartill har
stendldersboplatsen Kalljarvi, Rinteld, i vastra delen av planeringsomradet anvisats som en fast
fornlamning.

| generalplanen har man inte anvisat nagon banlinje eller Noux Natura 2000-omrade, eftersom
I6sningarna i generalplanen harstammar frn planeringssituationen p& 1990-talet d& man &nnu inte
kande till placeringen av banlinjen i Aboledens trafikkorridor. | fraga om de omraden som hér till Natura
2000-natet var pagick ocksd processen fortfarande vid tidpunkten i fraga. Markanvandningen som
anvisats pa omradet i generalplanen ar av den orsaken inte till sin natur sddan som stéder sig p& banan
och hallplatsen.

Bild 9. Utdrag ur Kyrkslatts generalplan 2020.
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3.2.3. DETALJPLANER

P& planeringsomrédet géller helt eller delvis sex detaljplaner p& vars omraden bor cirka 4700 invanare
(augusti 2022). Det ar frdga om detaljplanerna for Peralanjarvi, Peralanaset, Karrkanten och
Skogsberget samt delar av Veikkola detaljplan och @ndringen av den (kvarteren 102—-105, 107-120 och
122). Dessutom ar uppgoérandet av detaljplanen fér Veikkolaporten vid nuvarande Veikkola planskilda
anslutning och pa omradet norr om den anhéngigt.

Pa det omrade av Veikkola som blir utanfor planeringsomradet galler utdver detaljplanerna ovan delar
av Veikkola detaljplan och andringen av den (kvarteren 51-187), detaljplanerna fér Veikkola centrum,
de centrala omradena i Veikkola och dess andringar, detaljplanerna for Veikkola industriomrade, kvarter
125 péa Veikkola industriomrade, Veikkolan koulus tomt, Lagusparken, Kaskiméaki, Vuorenméaen koulu,
Veikkolab&cken, Tuulensuu och Tallvagen. Dessutom ligger i 6ster stranddetaljplanen for Siikajarvi-
Pikkaraiset som gransar till kommungransen mot Esbo.

Bild 10. Gallande detaljplaner pa planeringsomradet och i dess narhet (med bl farg).

3.2.4. HELSINGFORSREGIONENS MARKANVANDNINGSPLAN (MBT 2019)

Helsingforsregionens kommuner, Helsingforsregionens trafik HRT och staten har utarbetat en plan for
markanvandning, boende och trafik (MBT 2019) och bedémningen av planens konsekvenser. Den
godkandes inom Helsingforsregionens beslutsfattande varen 2019. MBT 2019-planen uttrycker
regionens gemensamma strategiska avsikter gallande utvecklingen av markanvandning, boende och
trafik i regionen, och innehdller sakkunnigas samarbete och synpunkter pa basis av omfattande
vaxelverkan pa hur man borde utveckla regionen aren 2019-2050. Planens konkreta atgarder siktar pa
ar 2030.
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4. DELGENERALPLANENS PLANERINGSSKEDEN OCH
VAXELVERKAN

4.1. BEHOV AV DELGENERALPLANERING

Med delgeneralplanen med rattsverkningar for trafikkorridoren i norra Kyrkslatt svarar man pa behovet
att anvisa en med den allméanna planeringen for en snabb banférbindelse mellan Helsingfors och Abo
(direktbanan Esbo-Salo alltsd den sa kallade ESA-banan) forenlig banlinje i den lagakraftvunna
generalplanen. Enligt 10 § i banlagen ska en utredningsplan och en jarnvagsplan som géller byggande
av en jarnvag grunda sig p& en sadan plan med rattsverkningar som avses i markanvandnings- och
bygglagen och i vilken jarnvagsomradets lage och dess forhallande till 6vrig omradesanvandning har
kartlagts. Kommunen har dessutom som mal att i delgeneralplanen anvisa laget for Veikkola hallplats
som tjanar nartagstrafiken som trafikerar i samma bankorridor for fjarrtrafiken, trafikforbindelserna som
leder dit samt markanvéndningen pa det omedelbara naromradet till hallplatsen.

For att mojliggora nartagstrafik till Veikkola maste markanvandningen pa hallplatsens influensomrade
vara tillrackligt effektiv for att bilda nédvandig anvandarpotential. Enligt utvecklingsbilden for
markanvandningen i Kyrkslatt 2040 anses tillvéxtpotentialen i Veikkola vara till och med 12 000 - 13 000
invanare, om den spartrafikforbindelsen som planeras pa omradet blir verklighet. Med delgeneralplanen
stravar man efter att gora det mdjligt att placera en betydande del av det har befolkningsantalet i
omradet kring den kommande héllplatsen i Veikkola.

Med hjalp av delgeneralplanen kan man styra boendet s& att till exempel de ekologiska natverken
bevaras i funktionsdugligt skick, och omradets gronnat bildar en sa enhetlig helhet som mdjligt.

4.2. INLEDNING AV DELGENERALPLANEN OCH BESLUT SOM GALLER DET

Delgeneralplanen for trafikkorridoren i Norra Kyrkslatt har inkluderats i Kyrkslatts planlaggningsprogram
2019-2023 pa kommunfullmaktiges beslut 4.3.2019 (8 13). Projektet inleddes efter att
kommunaltekniska ndmnden hade programmet for deltagande och beddémning for projektet 21.3.2019
(8 55). Anhangiggorandet kungjordes 07.6.2019.

4.3. DELTAGANDE OCH SAMARBETE
4.3.1. INTRESSENTER

| enlighet med markanvandnings- och bygglagen (MBL) faststélls intressenterna i planeringens
begynnelseskede. Intressenter ar planeringsomradets markagare samt de vars arbete eller andra
omstandigheter detaljplaneéandringen avsevart kan paverka. Intressenter ar dessutom myndigheter och
samfund vars sektor behandlas vid planeringen. Delgeneralplaneprojektets intressenter ar uppraknade i
programmet for deltagande och beddmning.

4.3.2. PROGRAM FOR DELTAGANDE OCH BEDOMNING

Programmet for deltagande och beddmning for projektet behandlades 21.3.2019 (8§ 55) i
kommunaltekniska namnden. Programmet for deltagande och beddmning skickades per post till
markagarna och invanarna pa omradet.

Programmet for deltagande och bedémning har uppdaterats pa grund av den utvidgade avgransningen

av planeringsomradet. Det har behandlats i samhallstekniska namnden 22.4.2021 (8 61) och i
kommunstyrelsen 20.5.2021 (§ 68).
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4.3.3. MYNDIGHETSSAMRAD

Man holl ett myndighetssamrad om planen i inledningsskedet 12.3.2019. Vid samradet lyfte man fram
bland annat féljande teman:

¢ Nylands férbund: landskapsmassigt gronférbindelsebehov, regionalt betydande
infartsparkeringsomrade

e HRT: anvisande av tillrackligt tat struktur pa stationsomradet, flexibel planering av rutter for
matartrafik

e Museiverket: man kanner vl till de arkeologiska objekten pa omradet.

e Nylands NTM-central: utmaning med tidtabellen mellan generalplanen och planlaggningen,
tidsbestamning av markanvéandningen och bindande av den till tidtabellen fér genomférande av
spartrafiken, beaktande av objekt som avses i vattenlagen, utmaningar med bullerbekampningen i
planarbetet och dess utredningsunderlag, situationen i fraga om férorenade marker (atminstone den
gamla avstjalpningsplatsen i Veikkola), forbindelserna i gatu- och trafiknatet, behovet av
infartsparkeringsplatser, situationen i friga om planeringen av den planskilda anslutningen i
Veikkola, uppnéendet av de riksomfattande malen for omradesanvandningen i planprojektet,
dagvatten och 6versvamningar torde inte medféra sarskilda utmaningar pa omradet, &ven
landskapsmuseet 6nskade utredning av omradets byggnadsbestdnd (nuvarande Vastra Nylands
museum)

o Trafikledsverket: dimensionering av infartsparkering, utredning av klimatkonsekvenser.

4.4. PLANENS BEREDNINGSMATERIAL

Sambhadllstekniska namnden behandlade delgeneralplanens beredningsmaterial vid sina sammantraden
19.3.2020 § 34 och 23.4.2020 § 48. Vid sammantradet 19.3.2020 beslutade man om en anvisning enligt
vilken man undersoker att fordonstrafiken och matargatorna pa omradet placeras invid eller i narheten
av banan sa att en forbindelse till Siikajarvi darigenom mojliggors. Fore den nya behandlingen i
samhallstekniska namnden strok man ur delgeneralplanen den planbestammelse som ingick pa
omradet for centrumfunktioner (C), enligt vilket det inte ar tilldtet att placera en storenhet inom detalj-
eller dagligvaruhandel p& omradet.

Samhaéllstekniska namnden beslutade vid sitt sammantrade 23.4.2020 &ndra beteckningen for
bostadsomrade (A) till smahusdominerat bostadsomrade (AP), varvid omradet kan byggas fore det finns
ett bindande beslut om en ny spartrafikforbindelse och hallplats. Motsvarande beteckningsandring
gjordes under punkten Allménna bestdmmelser.

Dessutom gav namnden féljande anvisningar for den fortsatta planeringen:

- i den fortsatta planeringen undersdker man i samband med delgeneralplanens Naturabeddmning
mojligheten for en vagforbindelse i riktning mot Siikajarvi pa sa satt att fordonstrafiken skulle placeras
langs eller i nrheten av banan och genom detta mojliggora en forbindelse till Siikajérvi.

- i den fortsatta planeringen ska man utreda antalet &nnu ogenomférda byggratter i Veikkola
detaljplaneomraden.

Antalet byggratter i fraga ska beaktas da malen for delgeneralplanens byggratt faststalls.

Beredningsmaterialet till delgeneralplanen var offentligt framlagt 25.6-11.9.2020. 26 utlatanden och 6
asikter inkom. Pa grund av restriktionerna pa grund av coronapandemin kunde man inte halla nagot
invAnarméte om beredningsmaterialet, men man skapade en refererad presentation om planmaterialet
som man lankade till planl&ggnings- och trafiksystemtjansternas webbplats och som kunde ses under
hela framlaggningstiden. | responsen lyfte man som sarskilda teman fram det betydande befolknings-
och arbetsplatsmalet, som man ansdg kunde minskas. Man onskade att byggandets karaktar pa
omradet skulle vara en byaktig stad i liten skala. Man faste &ven uppmarksamhet vid
landskapsplanernas styrande verkan. | en del utlatanden uttryckte man omtanke om bevarandet av
naturvardena, men aven mdjligheterna att utnyttja skogsegendomen. Man ©nskade &ven snabba
atgarder for att forstarka den betydande gronforbindelsen.
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| delgeneralplanen anvisades ett omrade for nytt byggande med beteckningen for centrumfunktioner
(C), som skulle ha mogjliggjort mangsidigare markanvandning, och med beteckningen for
bostadsomrade (A). P4 omraden langre bort frdn omgivningen kring Veikkola hallplats anvisasde
markanvandningen i regel enligt nulaget. Till exempel redan detaljplanerade omraden, sdsom
Peralanjarvis omgivning, anvisades som omrade for fristdende smahus (AO). | planbestammelserna
beaktade man dessutom uppgifterna man fick i naturutredningen om vardeomraden i naturen och
anvisade ett narrekrationsomrade (VL) mellan nationalparken och Natura 2000-omrade.

Pa en kilometers radie fran hallplatsen anvisades en 6kning om 3000—4000 invanare och arbetsplatser,
utdver den nuvarande bosattningen. For byggandets del skulle det pa det mest centrumliknande
omradet genast i narheten av hallplatsen inneburit effektivt flervaningshusbetonat boende. Byggratten
beraknas till totalt som mest cirka 300 000 vaningskvadratmeter, av vilka crka 200 000
vaningskvadratmeter reserveras for boende och cirka 100 000 vaningskvadratmeter for arbetsplatser.
Det skulle ha varit mycket utmanande att bygga den onskade smaskaliga byaktiga staden alldeles i
naromgivningen vid hallplatsen.

HANKENUMERO / PROJEKTNUMMER 40000
PIIRUSTUSNUMERO / RITNINGSNUMMER 3408

Bild 11. Plankartan i beredningsmaterialet till delgeneralplanen for trafikkorridoren i Norra Kyrkslatt, som var
framlagd 2020.

5. MAL FOR DELGENERALPLANEN

5.1 RIKSOMFATTANDE MAL FOR OMRADESANVANDNINGEN

De riksomfattande malen for omrddesanvandningen &r vid sidan av landskaps-, general- och
detaljplaner en del av systemet fér planering av markanvandningen i enlighet med markanvéndnings-
och bygglagen. Med malen forsakrar man sig om att drenden av riksomfattande betydelse beaktas i
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landskapens och kommunernas planlaggning samt i de statliga myndigheternas verksamhet. De
reviderade malen for omradesanvandningen har tratt i kraft ar 2018. Syftet med malen ar att ocksa
framja verkstalligheten av internationella avtal och forbindelser i Finland och trygga andamalsenligt
fullféljande av riksomfattande I6sningar for omradesanvandningen.

Statsradet beslutade om de riksomfattande malen for markanvandningen 14.12.2017 och beslutet
tradde i kraft 1.4.2018. Med beslutet ersatte statsradet statsradets ar 2000 fattade och 2008 justerade
beslut om de riksomfattande mélen for omradesanvandningen. Med revideringen av malsattningarna
stravade man efter att svara pa framtida utmaningar for omrddesanvandningen och framja
verkstalligheten av internationella avtal i Finland. De reviderade malsattningarna delas in i fem helheter
som ar:

* Fungerande samhallen och hallbara fardsatt

« Effektivt trafiksystem

» Sund och trygg livsmiljé

» Livskraftig natur- och kulturmiljd samt naturresurser och
* Energiférsorjning som har en formaga till férnyelse.

Alla malhelheter férutom de som galler energiforsorjning som har en formaga till fornyelse galler
delgeneralplanen for trafikkorridoren i Norra Kyrkslatt. Varje mélhelhet och genomférandet av den i
delgeneralplanen for trafikkorridoren i Norra Kyrkslatt har beskrivits narmare i stycke 6.3.

5.2. MAL SOM HARLETTS UR REGIONALA STRATEGIER

Kommunerna i Helsingforsregionen godkande under senvaren 2019 den strategiska planen for
markanvandning, boende och trafik i Helsingforsregionen (MBT 2019-planen) med sikte p& ar 2050.
Planens konkreta atgarder siktar pa ar 2030. Malet ar en lockande, livskraftig och valméende region
med laga utslapp.

Syftet ar att verkstilla markanvandningen pa planeringsomradet i enlighet med de strategiska
riktlinjerna. Enligt MBT 2019-planen hér de centrala delarna av delgeneralplaneomradet till den priméara
zonen, som anknyter till den nya kollektivtrafikinvesteringen och vars omfattning och
kollektivtrafikldsningens omfattning faststalls genom noggrannare planering, samt till den primara
utvecklingszonen fér markanvandningen.

[ ensisijainen vyéhyke

77, uuteen joukkoliikenneinvestointiin
kytkeytyva ensisijainen vyéhyke*
[ nykyinen asuinalue

I nykyinen teollisuusalue

*Rajauksen laajuus ja joukkoliikenneratkaisu
maarittyvat tarkemman suunnittelun kautta

== rautatie
== metrorata

—— moottoritie

—— paavayla

raskaan raideliikenteen
‘ hankkeita tai suunnitelmia

Bild 12: Utdrag ur kartan i MBT 2019-planen; MBT 2019 priméra utvecklingszoner och zonerna som
anknyter till de nya kollektivtrafikinvesteringarna.
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Bild 13: Utdrag ur kartan i MBT 2019-planen; Markanvandningens primdra zoner, prognos for
bostadsproduktionen och trafikinvesteringarna som ska inledas fére ar 2030.

Kommunfullmaktige i Kyrkslatt har 5.10.2020 (§ 79) godkant MBT-avtalet som gjorts upp utgdende fran
MBT 2019-planen.

Enligt markanvandningsplanen for Helsingforsregionen &r delgeneralplanens omrade mellan Veikkola
planskilda anslutning och den planerade banlinjen en priméar utvecklingszon fér markanvandningen.

5.3. KOMMUNENS ALLMANNA MAL

Delgeneralplanens huvudsakliga mal ar féljande:

1. Anvisning av banlinje i enlighet med den allmanna planeringen av en snabb banférbindelse mellan
Helsingfors och Abo (direktbanan Esbo-Salo alltsd den s& kallade ESA-banan) och p& sd satt
mojliggérande av den fortsatta planeringen och genomférandet av banan. Dessutom anvisas laget for
Veikkola hallplats som betjanar nartagstrafiken som trafikerar i samma bankorridor som fjarrtrafiken,
trafikforbindelserna som leder dit och markanvandningen pa det omedelbara naromradet till hallplatsen.

2. 1 omgivningen kring Veikkola hallplats anvisa tillrackligt effektiv markanvéandning for att bilda tillracklig
anvandarpotential for nartagstrafiken i Veikkola. Det har innebar betydande byggande av bostader och
ocksa arbetsplatser p& omradet.

3. Mojliggéra mangsidigt byggande och boende och utveckla arbetsplatsfunktioner. | planeringen
gynnas bildande av sd kallade blandade funktioner sarskilt p4 omradet mellan Aboleden och den
kommande banlinjen i hallplatsens omedelbara narhet.

4. Trygga de ekologiska forbindelsernas funktion pa omradet och skapa nya rekreationsomraden och -
rutter. P& sa satt kan man trygga bevarandet av Noux omrade i tillrackligt naturligt tillstand trots det
okande invanarantalet och anvandartrycket i naromradet.

Malaret i delgeneralplanen for trafikkorridoren i norra Kyrkslatt &r 2050.

5.3.1. KOMMUNSTRATEGI

| boérjan av ar 2022 godkande kommunfullmaktige Kyrkslatts kommunstrategi 2022-2023 (fge
31.3.2022, § 10). Malen i den ar att Kyrkslatt ar

= Finlands popularaste och mest omtyckta boendekommun, dar arbete och vardag I6per smidigt.

= en tvasprakig och till alla delar hallbar bildningskommun som internationaliseras.
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| strategin efterstravar man battre livskvalitet for dem som eftertraktar det. Kyrkslatt erbjuder alltsa
mangsidiga, trygga och naturnara boendemdjligheter, betonar smahusdominerat boende och utveckling
av vara karakteristiska centrum. | en barnvanlig kommun har barns och ungas fragor beaktats i
strategin.

Axplock fran strategins maluppstéllning gallande samhallsplanering och markanvandning:
= kommunen satsar pa en kraftig och planmassig befolkningsokning
= kommunen ser till att centrumen, bostadsomradena och arbetsplatsomradena ar tiligangliga
ocksa genom att utveckla gang- och cykeltrafiken och kollektivtrafiken
= kommunen internationaliseras aktivt
= kommunen framjar en hallbar livsstil, valbefinnande, halsa och delaktighet i samarbete med
kommuninvanarna, féretag, samfund och valfardsomradet
= kommunen skapar forutsattningar fér multilokalitet och nytt slags distansarbete
= kommunen lockar med arbetsplatser fér sakkunniga och utvecklar de nuvarande arbetsplatserna
= kommunen siktar pa storre produktivitet
= kommunen utvecklar kommunens centra for handel och tjanster som koncentrationer av
arbetsplatser och tjanster for distansarbetare

= kommunen framjar placering av innovativa féretag och féretag i utveckling i kommunen.

Utbver dessa mal ar den mangsidiga naturen Kyrkslatts storsta resurs. Narheten till naturen, skogar och
vattendrag ar allt starkare attraktionsfaktorer for invanarna. Det erbjuds allt fler strander for rekreation.
Pa detta satt sporrar man ocksa rekreations- och narturismen att utvecklas, landsbygdsnéaringarna
forblir livskraftiga och forutsattningarna for nérproducerad mat tryggas i kommunen.

Utover befolkningstillvaxten bertrs delgeneralplanen for Norra Kyrkslatt av malen som galler ett
livskraftigt och sareget Kyrkslatt som anvisats i kommunstrategin. Dessa ar bland annat styrande av
planeringen av markanvandning och fokuspunkten inom byggande till kommunens centra. Till de héar
delarna kan man anse att det nya stationsomradet i Veikkola ar ett omrade for boende, service,
arbetsplatser och aven rekreationstjanster som stéder och kompletterar Veikkolas nuvarande centrum.
Malet &r att p& omradet mojliggéra mangsidig bostadsproduktion. Aven narheten till Noux nationalpark
och anvandning av parken for rekreation ar ett av malen i delgeneralplanen for trafikkorridoren i Norra
Kyrkslatt.

5.3.2. UTVECKLINGSBILD FOR MARKANVANDNINGEN | KYRKSLATT 2040 OCH 2060

Utvecklingsbilden for markanvandningen i Kyrkslatt 2040 och 2060 - En blick in i framtiden - godk&ndes
i kommunfullméktige 25.5.2020 och den har ersatt utvecklingsbilden fér markanvandningen i Kyrkslatt
2040. Utvecklingsbilden fér markanvandningen i Kyrkslatt 2040 och 2060 ar ett arbetsredskap for
strategisk planering i kommunen och utgdende fran den har kommunen bildat perspektiv i fraga om
linjerna for utveckling av markanvandningen och planlaggningen i framtiden.

Planeringsomrédet ligger i utvecklingsbilden nordost om Veikkola centrum, pa dess influensomrade.
Veikkolas styrkor har ansetts vara byaktighet, samhallelighet, aktivitet och livlig kulturverksamhet. Orten
bereder sig pa sparforbindelse och nartdgstrafik, men bevaras smahusdominerat. Den nya
stationsregionen &r en byaktig stad, och i narheten ligger Nouxportens natur- och guidningscenter, som
for sin del forverkligar idéen "med tag till nationalparken”. Boendet ar naturndra och ekologiskt, och
Noux nationalpark ses som en resurs for turism och upplevelsetjanster. Arbetsplats- och
foretagsomraden samt &dven arbetsplatser inom logistiken utvecklas invid trafiklederna mot Esbo.
Pendeltrafiken till Esbo, Helsingfors och Tallinn spelar en central roll med tanke pa utvecklingen av
omrédet sd som dven omradets roll som hogklassig omstigningsplats for olika trafikformer och som
knutpunkt for smart trafik. Dessa foérutsatter bland annat att trafikkapaciteten 6kas pa Aboleden.
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Veikkola - obesegrad by

»  spérférbindelsen och
stationsregionen har genomforts

«  enny byaktig stad har utvecklats
av stationsregionen

*  Nouxportens natur- och
guidningscenter har genomforts:
med t4g till nationalparken

*  smahusdominerad

*  naturndra och ekologiskt boende

Veikkola - obesegrad by

= byanda, gemenskap och aktivitet

«  bereder sig pa att genomféra
spérférbindelsen

= genomfort livligt bycentrum kring torget

= forblir smahusdominerat, nytt byggande i
nérheten av sjéarna

«  kulturverksamheten ar livlig och
herrgérdarna blomstrar
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LS. = antalet kolsankor fkar tack vare att de enhetliga skogsomrédena bevaras och By sig pa nértagstrafiken och Noux.
Natverk av natur- Tysta amedden skogarna skots. ST + Kantvik och kommuncentrum vaxer ihop, i Kantvik majliggérs
R (yands 7 s experiment med boende vid havet och flytande boende.
en uve;.gw::eZa?; - T'ﬁ(‘; ?:r:;:en » deviktiga natur-, landskaps- och kulturvardena kan identifieras -
mk‘:ﬁﬁz’ﬂ‘:‘m'a lol';mrvds Kyrkslattshornas starka kérlek till hembygden bevaras!
den utredning 2007)

Bild 14. Utdrag ur utvecklingsbilden f6r markanvandningen i Kyrkslatt 2040 och 2060 (godkand av
kommunfullméktige 25.5.2020).

Boende och rekreation i Kyrkslatt 2040: Beredskapen att utveckla Veikkola till ett betydande centrum forbéttras i
och med nartdgsforbindelserna. En beharskad samhallsstruktur bevarar de viktiga kultur-, landskaps- och
naturvardena inklusive de tysta omradena. Antalet kolsankor 6kar tack vare att de enhetliga skogsomradena
bevaras och skogarna skots.

Boende och rekreation i Kyrkslatt 2060: Veikkola utvecklas starkt genom det ekologiska boendet som stdder sig pa
nartagstrafiken och Noux. De viktiga natur-, landskaps- och kulturvardena kan identifieras - Kyrkslattsbornas starka
karlek till hembygden bevaras!

= [ d
i Noux sydvastra port 3 %
Veikkola y ? Veikkola, Noux sydvastra port
*  Veikkol *  med tag till nationalparken TR
‘och viixer mot Esbo mellan Aboladen «  Noux nationalpark och = trafikforbindelsernas knutpunkt lockar flera
och Abovagen upplevelsetjanster foretag och arbetsplatser till Veikkola
«  Nya foretagsomraden langs Aboleden *  forbindeise Noux-Meiko-Porkala Naturhotell i Noux
«  flera arbetsplatser inom logistiken som tanar turism och " v = logistik fran Helsingfors-Vanda,
sammankopplar internationell turisttrafik
rekreationsomrddena

| E + icentrumen och stationsregionerna planlaggs omréden far handel, tidnster och = kommunen beméter behaven fdr néringslivet i utveckling
arbetsplatser. + icentrumen och stationsregionerna skapas moderna experiment for arbete.

Centrume . art plantaggs i soch Aboledenszamer, » kommunen erbjuder en plattform far inter ingar:
* 6 = Jorvas utvecklas som en koncentration av informationsarbete och nya digitala tignster. Centrumen arbetslokaler p& omraden med god nébarhet lings huvudlederna, samt trygghet,
By I — . Kanlwk-PlukaLawkeln-Gelberg, omrédet utvecklas till en hagklassig kombination av arbete, 9 uthildade befolkning ach tjanster.
nutantie . poends och relfreallur\; tsplat { P La. nérmat = vardefulla natur-, landskaps- och kulturmiljder starker utaver lantbruket den Guriga
ﬁ contrumen ;:\;;")a uppstir nya ndrarbetsplatser inom lantbruket som farnyas (bla. nérmat och - etapiateoniden naringsverksamhetens majligheter: havs- ach landsbygdslandskapen har bevarats
Turistmil *  landsbygdens livskraftighet tryggas medan skogarnas betydelse som kalsénkor Giar. . ::?e‘f:l:;ﬂgri:lai’h’;!;;?:ﬁtrtsnt:n;ggtasr;::;lél starks. | bysamhiéllena utvecklas
j. * Huittrask och Langvik utvecklas som produktifierade turismmiljoer med tjanster. * nararbetsplalser som basersr sig pé lokal produklion.
— « skargarden ar en turismhelhet med farnyade hamn- och batlivstjdnster. By . . " = a N
Wamnersom tisnar | = regelbunden battrafikfarbindelse som tjanar rekreation och turism mot Esbo och natur- och nérturismen Gkar som service - man skapar nya produkter som t.o.m. vécker
turism Helsingfars. % intresse internationellt:
+ mellan turism- och de andra centrumen byggs smarttrafiklasningar som férbéttrar i = tysthetoch morker produktifierade
nibarheten, Turistmél = lattillganglig unik natur som latt kan upplevas.
= man skapar en internationell utbildningsmiljd fér turism.
L « man framjar kryssningstrafik aret runt
Hamnar sem tidnar = man produkiifierar levande kultur- och militarhistoria
turism = man skapar upplevelsemiljder och naturkonferenser,

Bild 15. Utdrag ur utvecklingsbilden for markanvandningen i Kyrkslatt 2040 och 2060 (godkand av
kommunfullmaktige 25.5.2020).

Naringslivet i Kyrkslatt 2040: | centrumen och stationsregionerna planlaggs omraden for handel, tjanster och
arbetsplatser. Arbetsplatsomréden planlaggs i Vasterledens och Aboledens zoner.

Naringslivet i Kyrkslatt 2060: | centrumen och stationsregionerna skapas moderna experiment for arbete. Véardefulla

natur-, landskaps- och kulturmiljder férstarker vid sidan om jordbruket naringslivets andra méjligheter. Natur- och
narturismen 6kar som service - man skapar nya produkter som t.0.m. vacker intresse internationellt:
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Aboleden Veikkola
«  Aboledens nya dstra
planskilda anslutning ar

fardig

Veikkola

«  hdgklassig omstigningsplats
for olika trafikformer
nartdgsforbindelse till

Aboteden

Helsingfors och Lojo
Aboleden e g ) knutpunkt for smart trafik
Gkande av v effektiv trafikiosning till
d - . " Esbo, Helsingfors och Abo
trafikkapaciteten » Okad pendeltrafik mellan 7
. . ” .
Kyrkslatt, Esbo, Helsingfors och Okad pendeltrafik mellan Kyrkslatt, Esbo,
Tallinn Helsingfors och Tallinn
+ centrumen och stationsregionerna utvecklas och i anslutning till dem skapas nya OO - till centrumen ach stationsregionerna har byggts dockar far flygtrafik: flygtrafiken
trafiktjénster: i kallektivirafikens knutpunkier utvecklas higklassiga som utnyttjar ny ackumulatorteknalogi & en snabb fardselform far person-och
O o) amstigningsplatser i kommuncentrum, Jorvas, Masaby ach Veikkola trafikknutar varutransport som tar lite utrymme.
= tillkustbanan riktas utvecklingsatgérder: kommunen utreder bl.a. f8rutséttningarna far (stationsregioner - elektronisk och smart fardsel mellan centrumen och glesbygdsomradena har
trafikknutar genomfdrande av en ny station i Getberg och Boback na) genomférts ar att tiana en god vardag.
(stationsregioner ra e 2 - i 5 - rbi
nal * lokaltrafiken blir liviigare i och med ESA-banan och flygplatsbanan. PRI ‘Slg:ti‘;ﬁ:‘;;z:;?;;?;w:g;zfgj ES:[::ES:?\;S:?E(?SFE ach eykelfarbindelser
& N ¥ | . nartagstrafiken lill Veikkola har genomfits: Veikkola station utvecklas som Moux . letion: Gatbera m kuth e
ey sydvastra port - med tag till nationalparken! ATy T ayselon GSog po UStIEna.
A - centrala huvudtrafikleder (Vasterleden, Ring 11l ach Abaleden) har genomfarts som ) Kﬂgl\ﬂ:sm‘l? mg..m:Sk knutpunkt for batliv och vattentrafik: vattentrafik for turism
farbattrade och hogklassiga fyrfiliga leder. férbindelser i och rekreation aret om.
. . + elfordon har blivit vanligare: i kommunen har byggts ett omfattande laddningsnat och utveckling
farbindelseri dess smarta informationssystem.
utveckling + elbusstrafik genomfars mellan Kyrkslatt, Esbo och Helsingfors.
« vattentrafik for turism genamfars mellan Kyrkslatt och Helsingfors.

Bild 16. Utdrag ur utvecklingsbilden fér markanvandningen i Kyrkslatt 2040 och 2060 (godkand av
kommunfullméktige 25.5.2020).

Forbindelser i Kyrkslatt 2040: Centrumen och stationsregionerna utvecklas och i anslutning till dem skapas nya
trafiktjanster: i kollektivtrafikens knutpunkter utvecklas hdgklassiga omstigningsplatser i kommuncentrum, Jorvas,
Masaby och Veikkola Lokaltrafiken blir livigare i och med ESA-banan och flygplatsbanan. Nartagstrafiken till
Veikkola har genomforts: Veikkola station utvecklas som Noux sydvastra port - med tag till nationalparken! Centrala
huvudtrafikleder (Vasterleden, Ring Il och Aboleden) har genomférts som férbattrade och hégklassiga fyrfiliga
leder.

Forbindelser i Kyrkslatt 2060: Till centrumen och stationsregionerna har byggts dockor for flygtrafik: flygtrafiken som
utnyttjar ny ackumulatorteknologi &r en snabb fardselform foér person- och varutransport som tar lite utrymme.
Elektronisk och smart fardsel mellan centrumen och glesbygdsomradena har genomforts for att tjana en god
vardag. Till alla centra ha genomforts trygga och fungerande gang- och cykelférbindelser s& att helheten bildar ett
natverk av kontinuerliga rutter.
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» Veikkola stationsregion ar en port till naturen och Noux
nationalpark. Veikkolas nuvarande centrum och
stationsregionen bildar en kompletterande helhet p&
bada sidar av Aboleden.

«  Nouxporten som genomfirs i Veikkola ar en hitprodukt
for ekologisk turism bade i hemlandet och
internationellt.
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Exempel p4 den offentliga servicen (daghem) och higklassiga satt att genomféra
personligt bostadsbyggande / Sweco Architects.
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! Helsini
S [ = ; Fd

Utdrag ur beredningsmaterialet till delgeneralplanen for Med nértag till Veikkola.
trafikkorridoren i norra Kyrkslatt ar 2020.

Bild 17. Utdrag ur utvecklingsbilden fér markanvandningen i Kyrkslatt 2040 och 2060 (godkand av
kommunfullméktige 25.5.2020). Genomférande av Kyrkslatts utvecklingsbild i exempelobjekten: Veikkola -
stationsregion i &ndan av goda trafikforbindelser, spartrafikens port till Noux nationalpark.

6. BESKRIVNING AV DELGENERALPLANEN

6.1. DIMENSIONERING AV DELGENERALPLANEN

Byggandets effektivitet som anvisats i delgeneralplanen baserar sig p& ramvillkoren som uppstallts av
markarealen som star till forfogande for byggande, naturmiljon och naturskyddet samt
dimensioneringsmalen for antalet anvandare av nartrafikens hallplats. | dimensioneringen av antalet
invanare och arbetsplatser har man anvant malriktade normtal som Helsingforsregionens trafik (HRT)
faststallt i fraiga om placering av invanare och arbetsplatser pa stationerna pa tva och en halv och en
kilometers avstand. De grundar sig pa utredningar om markanvandning och passagerarefterfrigan for
stationerna inom Helsingforsregionens nartrafik, och dimensioneringstalen har testats inom arbetet med
trafiksystemplanerna HLJ 2011 och HLJ 2015 och de har konstaterats vara i ratt riktning.

Utanfér huvudstadsregionen kan som se placering av minst 10 000 invanare eller arbetsplatser pa 2,5
kilometers avstadnd frn stationen som ett normtal att strdva efter. Motsvarande ar det kombinerade
invanar- och arbetsplatsantalet som efterstravas 5 000 pa en kilometers avstand. For byggandets del
skulle det till exempel pa det mest centrumliknande omradet genast i narheten av hallplatsen innebara
effektivt flervaningshusbetonat boende. Man berdknar att det behdvs minst cirka 100 000
vaningskvadratmeter, for att uppna behovliga invanar- och arbetsplatsantal, alltsa totalt ndgot under
2000 invénare och arbetsplatser. A andra sidan &r det ocks& skél att begransa maximiméngden
byggande, vilket tydligt framkommer av responsen pa beredningsmaterialet. Konsekvenserna som
fororsakas av markanvandningen sarskilt i riktning mot Noux Natura 2000-omrdde ar i frAga om
dimensioneringen en kritisk faktor, sa i planen har man som maximiantal total byggratt satt upp 150 000
v-m2, vilket motsvarande skulle mgjliggéra cirka 2500 invanare och arbetsplatser.

I hallplatsens omedelbara narmiljo bor man for 6nskad servicenivd inom nartagstrafiken mojliggéra

tillracklig effektivitet for det invanarunderlag och antal arbetsplatser som behdvs. | hallplatsens
omgivning finns emellertid ratt begransat med markomrade som ar tillgangligt for byggande, eftersom
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det avgransas i soder av motorvagen och i nordvast av Noux nationalpark och Natura 2000-omradet.
Dessutom har omradet som ska byggas utmanande jordmansférhallanden och ocksa topografi, varfor
byggandet maste placeras pa ett relativt litet omrade. For att uppna efterstravade invanar- och
arbetsplatsantal, bildas i hallplatsens omedelbara omgivning en zon for centrumaktigt boende (omrade
for centrumfunktioner). Resten av omradet skulle vara mangsidigt bostadsomrade (A). Med beaktande
av Helsingforsregionens trafiks (HRT) mal for dimensioneringen mojliggors i delgeneralplanen alltsa pa
en kilometers radie fran hallplatsen en 6kning om cirka 2000-2500 invanare och arbetsplatser, utéver
de nuvarande cirka 1500 invanarna (se dimensioneringsprinciper for befolkning, service och
arbetsplatser i stycke 3.1.4.). Man har inte satt upp nagra exploateringstal for omradena.

Exploateringstalen for de befintliga smahusdominerade bostadsomradena varierar mellan 0-15 och
0.25, och &r oftast 0.20. Genomférandet av omradena i fraga styrs alltsd av detaljplaner som redan &r i
kraft.

6.2. DELGENERALPLANENS OMRADESRESERVERINGAR OCH
PLANBESTAMMELSER

Delgeneralplanens omradesreserveringar och planbestammelser framgar ur bilaga 1 och 2 till
planbeskrivningen.

6.2.1. BOENDE

Delgeneralplanen  mojliggér mangsidigt olika boendetyper: centrumaktigt byggande (C),
bostadsomraden (A) och smahusomraden (AP). Utgangspunkten &r att anvisa den narmaste
markanvandningen kring taghallplatsen i Veikkola om omrade for centrumfunktioner (C). Det innebar att
omradet byggs effektivt och att det férutom boende placeras arbetsplatser och tjanster pad omradet. P4
omraden langre bort fran hallplatsens omgivning anvisas markanvandningen i regel enligt nulaget som
omrade for smahusdominerat boende, som detaljplanerade omraden redan ar till sin karaktar. Ett
exempel pa detta ar bostadsomradet i Peradlanjarviomradet. De anvisas som smahusdominerat
bostadsomrade (AP).

| forslaget till delgeneralplan mojliggors pa en kilometers radie fran den kommande hallplatsen en
6kning med cirka 2000-2500 invanare och arbetsplatser. Det nuvarande invanarantalet i zonen i fraga
ar cirka 1500 invanare. Utanfor delgeneralplanens grans blir Veikkolas nuvarande centrumomrade och
omradet soder om den planskilda anslutningen som nufértiden anvands for arbetsplatser. Ett tatare
centrumomrade och &ndring av markanvandningen i den vastra delen av arbetsplatsomradet till
bostadsproduktion skulle under de narmaste decennierna mojliggéra en 6kning av invanarantalet pa en
kilometers avstand fran hallplatsen aven med som minst flera hundra invanare utover det antal som
mojliggors, men beroende pé effektivitet till och med ett storre antal invanare.

Dessutom har man i de ovan namnda dimensioneringsmalen satt upp ett mal om 10 000 invanare och
arbetsplatser pa tvd och en halv kilometers avstand fran hallplatsen, som man kan uppna genom att
bygga Veikkola stationsomrade med de befolknings- och arbetsplatsmal som nu foreslas (se punkt
3.1.4).

Skogsterrangen soder om Hauklampi och Hauklampivagens vagren ingar ocksa i delgeneralplanens
avgransning. Planomradets avgransning utvidgades varen 2021 sa att omradet Oster om Veikkola
industriomrade mellan Abovagen och Aboleden inkluderades i delgeneralplanen p& samma sétt som
den ovan namnda skogsterrangen séder om Hauklampi och Hauklampiviagens vagren. Omradet som
lades till delgeneralplaneomradet ar 2021 ligger p& nasta fem kilometers avstand fran den planerad
hallplatsen i Veikkola och nagot narmare den kommande hallplatsen i Hista i Esbo (cirka 4,5 kilometer).

| delgeneralplanen anvisas smahusdominerat bostadsomrade (AP) i Hauklampis omgivning. P& den del
av omradet som ligger narmast Aboleden, liksom p& den hogsta backen i mitten av omradet, ar
bullernivan hog pa grund av vagtrafiken som begransar anvisandet av boende pd omradet. Sarskilt det
har ar en utmaning vid de befintliga bostadsfastigheterna, av vilka majoriteten anvands for fritidsboende.
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Pa grund av den hoga bullernivan och eftersom som sadana bullerbekampningslosningar som uppfyller
kraven i forordningen inte kan anvisas, anvisar man de befintliga bostadsbyggnaderna med
bestammelse enligt deras nuvarande anvandningsandamal, alltsd som omrade for fritidsbostader (RA).

6.2.2. ARBETSPLATSER OCH SERVICE

Storsta delen av den kommersiella och den offentliga servicen och de andra arbetsplatserna placeras
pa omrade for centrumfunktioner (C), bostadsomrade (A) och arbetsplatsomrade (TP) som anvisats i
delgeneralplanen. Malet ar att koncentrera en stor del av servicen pa omradet till omradet kring
hallplatsen i Veikkola. P& s& satt skulle omradet bli ett fungerande och kommersiellt intressant
stationsomrade, som skulle locka ett tillrackligt kundantal for att hoja och uppratthalla servicenivan och
ordna nartagstrafik. Malet ar en blandad samhallsstruktur, dar boende, service och arbetsplatser kan
placeras efter varandra i samma kvarter. Med detta stravar man efter att méjliggtra férutsattningar for
tjanster och foretagsverksamhet pa omradet.

P& omradet for centrumfunktioner (C) och omradet fér boende (A) ar det mojligt att bygga ocksa ett
guidningscenter som betjanar nationalparken i Noux. For andamalet har man anvisat ocksa alternativt
en objektsbeteckning for service pa narrekreationsomradet invid nationalparken och Natura 2000-
omradet. | den mer exakta placeringen av guidningscentret bér man beakta tillracklig narhet ftill
hallplatsen och smidiga forbindelser i riktning mot nationalparken.

Ett nytt arbetsplatsomrade anvisas som forlangning av det nuvarande industri- och arbetsplatsomradet i
Veikkola 6sterut p& omradet mellan Aboleden och Abovagen.

| byggandet av omraden nara jarnvagen bor man beakta bullernivdn och ordnande av bullerskydd
kommer i frdga genom placeringen av byggnader och genom byggnadstekniska medel.

6.2.3. TRAFIK

Huvudforbindelse for omradets trafiknat blir gatan (en forlangning av Veikkolavagen) vars strackning gar
fran Veikkolaportens planskilda anslutning till omradet norr om banan och som forenas med
Napparsvagen. Man kommer att férnya Veikkolas planskilda anslutning under de ndrmaste decennierna
varmed det &r méjligt att p& Veikkolavégen éver Aboleden tillagga en gang- och cykelvag som méjliggér
en gang- och cykeltrafikforbindelse till Veikkola taghallplats. Utrymmesreserveringen fér en ny planskild
anslutning pa Aboleden som anvisats i delgeneralplanens beredningsmaterial dster om Veikkola tatort
har strukits ur planforslaget. | generalplanen for norra och mellersta Esbo, omradesreserveringsplanen
RV 1 Domarby - Rv 2 samt utredningsplanen och banplanerna fér ESA-banan har man vid Kolmpers i
Esbo anvisat Hista planskilda anslutning (korsningsbro till motorvagen) varifran det ocksa skulle komma
en forbindelse till Abovagen. Anslutningen i frdga skulle ligga pé cirka fem kilometers avstand fran
anslutningen till Veikkola. D& anslutningen byggs skulle den betjana aven anslutningen av den nya
markanvéndningen 6ster om Veikkola tatort till Aboleden, som var en central grund att anvisa
motsvarande omradesreservering i planens beredningsskede. Det &r alltsa i framtiden inte langre mojligt
att via anslutningen i friga ordna en vagférbindelse i riktning mot Siikajarvi.

| granskningen av Veikkolaportens funktion som gjordes i slutet av 2019 (Sitowise) konstaterades att det
i fraga om den planskilda anslutningen som férnyas inte forekommer nagra sarskilda problem med de
foreslagna invanar- och arbetsplatsantalen. Endast under rusningstoppar kan det férekomma tidvis
kébildning i den norra rondellen i riktning fran Helsingfors, allts& pa forlangningen av Veikkolavagen da
man vander norrut. Det har kan man anda losa till exempel genom att vidta nodvandiga atgarder i
rondellen. Effektiviteten pa byggandet som anvisats pa omradet och malet for invanare och
arbetsplatser har efter det har sénkts till ungefar héalften i planforslagsskedet.

Nylands NTM-central har tillsammans med Kyrkslatts kommun gjort upp en vagplan enligt lagen om
trafiksystem och landsvégar (503/2005), Forbattring av landsvéag 110 (Abovagen) genom att bygga en
gang- och cykelled pa avsnittet Veikkola—Kolmiranta, Kyrkslatt. Planeringsomradet bérjar i vaster fran
Veikkola industriomrdde, Soidentakavagens anslutning, och slutar i 6ster vid Kolmirantavagens
anslutning pa landsvag 11289. | Kolmirantavagens anslutning har vagplanen anslutits till I6sningarna i
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byggplanen for gang- och cykelleden pa Esbo stads sida som utarbetats ar 2020. Fartbegransningen pa
landsvag 110 pa planeringsomradet varierar mellan 50 och 70 km/h.

GANG OCH CYKLING

Pa plankartan har anvisats centrumaktiga gang- och cykeltrafikrutter, vanliga gang- och cykeltrafikrutter
och friluftsrutter som i forsta hand stodjer rekreation. Rutterna avviker fran varandra hierarkiskt. Syftet ar
att bygga de centrumaktiga rutterna i hdg klass och de l6per pa omradet for centrumfunktioner, omradet
for boende och de servicedominerade delarna av arbetsplatsomradena.

KOLLEKTIVTRAFIK

Nartdgen som stannar pd den kommande hallplatsen i Veikkola ar i framtiden den mest betydande
kollektivtrafikforbindelsen sarskilt i riktning mot Esbo och Helsingfors. | en situation dar nartagstrafiken
stannar i Veikkola bor bussturerna kora via hallplatsen sa att omstigning fran ett trafikmedel till ett annat
kan ske sa smidigt som mgjligt. Alldeles intill hallplatsen bor det vara mgjligt att ordna olika typer av
arrangemang for angoringstrafik, vandplats for bussar och en eventuell miniterminal som betjnar
kollektivtrafiken. Dessutom behdvs infartparkeringsplatser for bilar och cyklar. Det behdvs en vandplats
for bussar atminstone norr om banan dar man planerat att resecentrets funktioner placeras. Den
foreslagna linjen for gatunatet mojliggor ovan ndmnda funktioner och arrangemang.

Narmare planer och busstrafikens linjer och placeringen av hallplatserna gors i samband med den
fortsatta planeringen och utgdende fran principerna i delgeneralplanen i samband med
detaljplanlaggningen i samarbete med HRT som skoter trafiken.

Vid Veikkola hallplats ska man fasta sarskild uppmarksamhet vid tillganglighet pa s satt att
hallplatsomradet byggs som omrade pa specialnivd inom tillganglighet. Saledes ska hallplatsens
plattformsomraden, omstigningen fran ett trafikmedel till ett annat, parkering samt
angoringstrafikforbindelserna genomfdras hinderfria.

6.2.4. REKREATIONS- OCH FRILUFTSOMRADEN

| delgeneralplanen anvisas ett omfattande narrekreationsomrade (VL) mellan Noux och omrade for
centrumfunktioner (C) och omréde for boende (A) som stoder héllplatsen i Veikkola.
Narrekreationsomradet i frdga behovs for att jamna ut rekreationsanvandningstrycket gallande Noux
och leda det till omradet dar man i genomférandeskedet kan beakta det 6kande anvandningstrycket p&
ett satt som besparar naturvardena. Dessutom ingar narrekreationsomraden som tjanar omradena i
reserveringarna gallande omradet for centrumfunktioner och bostadsomradet.

Gronomradesnatet baserar sig pa friluftslederna som leder till Noux-omradet samt det interna ruttnatet i
narrekreationsomradet mellan Noux och hallplatsen i Veikkola. Syftet &r att leda ruttnatet frdn omradet

vasterut sa att det i framtiden tjanar ocksd Peralanjarviomradet. Dessutom kan man forlanga
rekreationsférbindelserna bland annat med hjalp av under- och éverfarter vid trafiklederna.

6.2.5. JORD- OCH SKOGSBRUKSOMRADEN

Pa delgeneralplaneomradet finns véldigt fa omraden som anvands for jordbruk.
Man har som planbeteckning pa skogsomraden anvisat jord- och skogsbruksdominerat omrade (M).

6.2.6. SKYDD

Pa planeringsomradet ligger en del av Noux Natura 2000-omrade och naturskyddsomrade, som anvisas
med beteckningarna i frdga. Dessutom finns sdder om Hauklampi ett p& privat mark ar 2015 grundat
naturskyddsomrade, vars naturvarden grundar sig pa kriterierna i skyddsprogrammet METSO.
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Utover naturskyddsomradena har i plankartan anvisats naturhelheter som anvisats i naturutredningen
som uppgjorts som utgangsinformation till delgeneralplanen. De omfattar bland annat landskapsmassigt
och lokalt mycket betydande naturobjekt (omradesbeteckningen luo).

Fastan man annars skulle strava efter att undvika byggande pa vardefulla omraden, blir naturvarden
som konstaterats vardefulla ofrdnkomligen under banlinjen. Vissa delar av helheterna med de mest
betydande naturvardena kan ga forlorade utanfor den direkta banlinjen. Det hér beror pa hur langt
konsekvenserna av byggandet av banan stracker sig fran banlinjen. Den kommande
markanvandningens natur och effektivitet paverkar ocks& omfattningen av naturvardena som kan
sparas. Sarskilt myromradet Torvstromossen och objekten i dess narmiljo ligger pa ett omrade dar
byggandet av banan och markanvandningen som anvisas omradet oundvikligen medfor forlust av
naturvarden.

6.2.7. TEKNISK SERVICE

Omraden som anvisas for byggande i delgeneralplanen detaljplaneras etappvis. Forutom for gatunatet
som bildas pa omradet och den 6vriga kommunaltekniken ansvarar kommunen for underhallet av
friluftsrutter. Ocksa genomférandet av dem gors i etapper och en betydande del av dem byggs i
samband med genomférandet av detaljplaner.

Pa alla detaljplanerade omraden ska efter godkdnnandet av varje detaljplan ordnas den
kommunalteknik som de fordrar, s& som gator, park, metoder for behandling av dagvatten och
vattenforsérjning.  Operatorerna  skoter i sinom tid om genomforandet av elnatet,
datakommunikationsforbindelserna och de eventuella bostadernas uppvarmningssystem pa omradena
som detaljplaneras.

6.2.8. SPECIALOMRADEN

| delgeneralplanen anvisas skyddsgronomréden (EV) invid Aboleden sarskilt p& omrédet fran Veikkola
planskilda anslutning 6sterut. Skyddsgronomradena ar av betydelse som skyddszoner inom vagtrafiken,
men pa en del av dem forekommer ocksa betydande naturvarden och behov av ekologisk forbindelse.
Tillsammans med luo-beteckningar forsoker man sakerstalla att for naturens mangfald viktiga naturtyper
och fungerande ekologiska forbindelser bevaras.

6.3. JAMFORELSE MED RIKSOMFATTANDE MAL FOR
OMRADESANVANDNINGEN

Delgeneralplanen stammer 6verens med de riksomfattande malen fér omradesanvandningen.

Markanvandningen som anvisats i delgeneralplanen skapar forutsattningar for en koldioxidsnal och
resurseffektiv samhallsutveckling som stoder sig i forsta hand pa den befintliga strukturen och utnyttjar
ocksa den planerade spartrafiksforbindelsen pa riksomfattande niva. Genom
markanvandningslosningarna forstarks harmonin i samhallsstrukturen och framjas god tillganglighet till
omraden for service, arbetsplatser och fritid med tanke p& olika befolkningsgrupper. Med
markanvandningslosningarna framjas ocksa gang, cykling och kollektivtrafik samt utveckling av
kommunikations-, rese- och transporttjanster. De betydande nya omradena for bostads-, arbetsplats-
och servicefunktioner som anvisats i delgeneralplanen har placerats sa att de nas latt med tanke pa
kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik.

Med delgeneralplanen framjas det riksomfattande trafiksystemets funktion och Idnsamhet genom att i
forsta hand utveckla befintliga trafikforbindelser och natverk samt genom att sékerstélla
forutsattningarna for rese- och transportkedjor som grundar sig pa gemensam anvandning av olika
trafikformer och -tjanster samt funktionen i knutpunkterna for varu- och persontrafik. Delgeneralplanen
mojliggor och framjar sarskilt genomforande av en spartrafikforbindelse inom det riksomfattande
trafiksystemet och utveckling av nartagstrafik pa omradet och anslutning av omradet till spartrafiken
som utvecklas s& att det &r en del av det mer omfattande trafiksystemet.
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| delgeneralplanen har man forberett sig pa extrema vaderfenomen och Gversvamningar samt pa
konsekvenser av klimatférandringen, eftersom nytt byggande placerats utanfér omraden med
Oversvamningsrisk. | nérheten av anlaggningar som fororsakar risk for storolyckor har man inte anvisat
nagra bostadsomraden, omraden for allmanna funktioner eller andra sa kallade sarbara funktioner
(moteslokaler och -omraden avsedda for allmanheten, sjukhus, skolor, vardanstalter och
inkvarteringsrérelser).

| delgeneralplanen har man sett till att trygga naturarvets varden (Noux nationalpark och Natura 2000-
omradet) och i kanterna av omradena i fraga anvisat narrekreationsomraden som dven fungerar som
skyddszoner). Det finns inga kulturmiljéer av riksomfattande betydelse pa omradet. Man har ocksa
framjat bevarandet av omraden som ar vardefulla med tanke pa naturens mangfald och ekologiska
forbindelser, &ven om man inte kan bespara alla omraden som ar vardefulla med tanke pa naturens
mangfald. Man har anvisat tillrackligt med omraden som lampar sig for rekreationsanvandning, likasa
har man sett till kontinuiteten i grénomradesnéatet. Man har inte anvisat nagra sarskilda medel for att
framja bio- och cirkularekonomin, men till exempel foretag i branschen kan placeras pa
arbetsplatsomraden som anvisats i planen.

| delgeneralplanen anvisas inga sarskilda omradesreserveringar eller I6sningar med tanke pa férnybar
energiforsorjning. Man kan inte bygga vindkraftverk pa omradet ens som enskilda konstruktioner pa
grund av de otaliga ramvillkoren som galler saken. Det &r inte heller helt uteslutet att utnyttja solenergi i
storre enheter, a&ven om man inte forberett sig pa det enligt ovanstaende.

6.4. JAMFORELSE MED LANDSKAPSPLANEN (NYLANDSPLANEN 2050)

De i delgeneralplanen anvisade beteckningarna for anvandningsandamalet kring banlinjen som anvisats
i landskapsplanen, samt mellan den och Aboleden, grundar sig p& utgdngspunkten i delgeneralplanen
vid tidpunkten fér anhangiggoérandet, da den nu upphavda landskapsplanen styrde utarbetandet av
delgeneralplanen. Da hade ett omrade for tatortsfunktioner anvisats pa omradet i fraga. Den gallande
Nylandsplanen 2050 har gjort i 6versiktliga drag i betydande grad, men man har @ven gjort tolkningen
att den styrande effekten av utvecklingszonen fér tatortsfunktioner som anvisats séder om Aboleden
stracker sig dven norr om vagen, till det fore detta omradet for tatortsfunktioner.

Enligt planeringsbestammelsen “ska samhdllsstrukturen i utvecklingszonen for tétortsfunktioner
effektiveras s& att den stoder sig pa den nuvarande strukturen, sarskilt centrum och stationsomraden
och forbattrar forutsattningarna for gang och cykling. Zonen ska utvecklas som tat och mangsidig helhet
av boende, arbetsplatser, service och gronstruktur med iakttagande av séarskilda miljévarden. |
Helsingforsregionen ska zonen utvecklas som kollektivtrafikstad som strukturellt &r ndtverksaktig.”

| bestammelsen héanvisas till den nuvarande strukturen dar samhallsstrukturen bor bli effektivare genom
att stodja sig pa stationsomraden och centrum. D& det i det har fallet ar frdga om ett helt nytt
stationsomrade, ska man kunna tillampa motsvarande bestammelse ocksa pa Veikkola stationsomrade.
| delgeneralplanen har man pa omradet i fraga anvisat mangsidig markanvandning, omrade for
centrumfunktioner, bostadsomrade och arbetsplatsomrade, som for sin del fullféljer
planeringsbestammelsen i utvecklingsprincipbeteckningen.

| fraga om kommersiella tjanster mojliggér man pa omradet med beteckningen for omrade for
centrumfunktioner (C) verksamhet typ narservice och narhandel. | anknytning till arbetsplatsomradet har
anvisats objektsbeteckning for kommersiell service (KM), dar det enligt planbestammelsen far placeras
en stor detaljhandelsenhet av regional betydelse.

Mitt i delgeneralplanen finns det med Nylandsplanen 2050 férenliga skogsomradet och nationalparken i
Noux som hor till Natura 2000-natverket och som férutom Natura 2000-beteckningen anvisats som
naturskyddsomrade. De regionala gronforbindelsebehoven som avses i Nylandsplanen 2050 ligger i
den vastra och den 6stra delen av delgeneralplanen. Markanvéndningen och planbestdmmelserna for
de ekologiska korridorerna i friga séakerstaller bevarandet av dem.
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| den syddstra delen av delgeneralplaneomradet anvisas en reservering for ett smahusdominerat
bostadsomrade. Det ligger pa ett sa kallat vitt omrade i Nylandsplanen varvid de allmanna
bestammelserna i Nylandsplanen 2050 galler for omradet. Omradets lage motiveras bland annat av
gang- och cykelforbindelserna som forbattras under de kommande aren i och med gang- och
cykelleden som byggs langs Abovégen. D Hista station byggs i och med banprojektet &r ocksé dess
tillgénglighet pa omradet rimligt.

Man kan pa basis av ovanstadende anse att delgeneralplanen foljer och preciserar Nylandsplanen 2050.

6.5. JAMFORELSE MED DEN GALLANDE GENERALPLANEN

Planlosningen avviker i frdga om markanvandningen som anvisats for stationsomradet i
delgeneralplanen fran markanvandningen som anvisats i Kyrkslatts generalplan 2020, dar omradet
anvisats i sin helhet som omrade for foretagsverksamhet (PT). Andra centrala avvikelser &r sarskilt de
att i generalplanen inte anvisats nagon banlinje eller Natura 2000-omrade i Noux. Losningarna i
generalplanen harstammar fran planeringssituationen pa 1990-talet, da banférbindelsen som dras via
Veikkola inte lyfts upp i planeringen. Ocksa grundandet av Natura 2000-n&tverket pagick fortfarande.
Markanvandningen som anvisats pa omradet i generalplanen ar av ovan namnda orsaker inte till sin
natur sddan som stdder sig pa banan och hallplatsen. | beskrivningen till Kyrkslatts generalplan 2020
har man inte heller satt upp nagra mal gallande befolkningen.

Markanvandningen pa det nya arbetsplatsomraddet Oster om det nuvarande industri- och
arbetsplatsomradet i Veikkola har i Kyrkslatts generalplan 2020 faststallts som jord- och
skogsbruksdominerat omrade (M) och delvis ocks& som jord- och skogsbruksdominerat omrade med
behov att styra friluftslivet och/eller miljovarden (MU).

Reserveringen for smahusbetonat bostadsomradde som anvisats pa Hauklampis omrade ligger i
huvudsak pa omrade som anvisats som jord- och skogsbruksdominerat omrade (M) i Kyrkslatts
generalplan 2020, men ocksa i ndgon man pa jord- och skogsbruksdominerat omrade med behov att
styra friluftslivet och/eller miljovéarden (MU).

Jord- och skogsbruksdominerade omraden (M) har i Kyrkslatts generalplan 2020 faststallts i férsta hand
for jord- och skogsbruksanvandning, men ocksa for byggande av glesbygdskaraktar da byggandet sker i
narheten av befintligt boende och invid befintligt vagnat sa nara en allman vag som mojligt.

Pa jord- och skogsbruksdominerade omraden med behov att styra friluftslivet och/eller miljévarden
(MU), har glesbyggratten overforts till samma markagares AP-, AT-, A-1-, RA- eller M-omrade.

6.6. JAMFORELSE MED DE GALLANDE DETALJPLANERNA

Markanvandningen i detaljplanerna pa delgeneralplaneomradet andrar inte genom godkannandet av
delgeneralplanen. Om ESA-banan byggs, kan man anta att den tillaggsbyggratt som mojliggors for
tomter for fristdende smahus i detaljplanerna aktiveras kraftigare an i nulaget.

6.7. ANDRINGAR | PLANFORSLAGET EFTER BEREDNINGSSKEDET
Foljande andringar har gjorts i delgeneralplanen efter beredningsskedet.

e Man har gjort andringar i omradets granser i den 6stra och syddstra delen, dar man bade
minskat och utvidgat omradet. Ocksa omradet mellan Aboleden och Abovégen anvisas nu i
stérre omfattning i planen an tidigare. Soidensuos myrhelhet som i planens beredningsskede
anvisades som ett sarskilt viktigt omrade med tanke pa naturens mangfald har avgransats fran
delgeneralplaneomradet.
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e | beredningsmaterialet beredde man sig genom utrymmesreserveringen pa en annan planskild
anslutning till Aboleden 6ster om Veikkola. Motiveringen till det har var att planlagga markerna
pa Eriksgard soder om Veikkola for boende och att kanalisera trafiken som beror pa det har
dster om omradet till Aboleden. Utrymmesreserveringen har strukits ur planférslaget, eftersom
man i generalplanen for norra och mellersta Esbo, omradesreserveringsplanen RV 1 Domarby -
Rv 2 samt utredningsplanen och banplanerna fér ESA-banan vid Kolmpers i Esbo anvisat Hista
planskilda anslutning (korsningsbro till motorvagen) varifrdn det ocksa skulle komma en
forbindelse till Abovagen. D& anslutningen byggs skulle den betjina dven anslutningen av den
nya markanvandningen 6ster om Veikkola tatort till Aboleden, som var en central grund att
anvisa motsvarande omradesreservering i planens beredningsskede.

e P& Veikkola stationsomrade har det gjorts andringar i beteckningarna for anvandningséandamal
som anvisats dar och som baserar sig pa den inkomna responsen och mer exakta uppgifter om
omradets byggbarhet Omradet for centrumfunktioner har forminskats anmarkningsvart och
omradet har anvisats beteckningen for bostadsomrade (A) som huvudanvandningsandamal.

e P& endel av Veikkola stationsomrade har man aven lagt till en planbestammelse som styr
forlaggningen av detaljplaneringen samt maximiantalet invanare och arbetsplatser

e En stdrre del &n tidigare av de omraden som gransar till Aboledens vagomréde anvisas som
skyddsgronomrade (EV).

e Man har gjort &ndringar och preciseringar i flera beteckningar for anvandningsandamal och
planbestammelser.

/. DETALJPLANENS KONSEKVENSER

Konsekvensbeddmning i enlighet med MBF 1 8:

Enligt 1 § i markanvandnings- och byggférordningen (MBF) bor féljande konsekvenser utredas vid
uppgoérandet av planen:

- for manniskors levnadsforhallanden och livsmiljo

- for jord- och berggrund, vatten, luft och klimat

- for vaxt- och djurarter, naturens mangfald och naturresurserna

- for region- och samhallsstrukturen, samhélls- och energiekonomin och trafiken

- for stadsbild, landskap, kulturarv och byggd milj6.

7.1. KONSEKVENSER FOR MANNISKORNAS LEVNADSFORHALLANDEN OCH
LIVSMILJO

Delgeneralplanen gor det mgjligt att ett betydande antal nya invanare placeras i stationsregionen i
Veikkola tatort och den betydande utvidgningen av tatorten. Planen mgjliggor ocksd mangsidigt olika
boendetypologier. P4 s& satt skulle kommunen kunna erbjuda nya och olika boendemdijligheter i
Veikkola och pa sa satt mota andrade bostadsbehov vid uppgoérandet av detaljplaner for omradet.
Konsekvenser for befolkningsstrukturen skulle ocksa vara om olika befolknings- och &ldersgruppers
behov tas i beaktande.

Konsekvenserna av den @ndrade markanvandningen som delgeneralplanen méjliggér ar stora, men de
gor omradets serviceutbud och bostadsutbud mangsidigare, vilket 6kar invanarnas valmgjligheter.
Livsmiljon for omradets nuvarande invanare och aktorer forandras, fastan man i praktiken uppfor endast
nybyggande pa delgeneralplaneomradet. Kompletterande byggande férekommer p& andra hall pa
planomradet, som i dess vastra del pa detaljplanerade omraden, i Hauklampis omgivning och utanfor
planomradet. Rekreationsomraden enligt delgeneralplanen upplevs i vanliga fall som en positiv
forandring da de byggs.
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Den o©kande befolkningsmangden har troligtvis ocksa en positiv effekt pa Veikkolaomradets
serviceutbud, och det piggar upp den lokala ekonomin. P& Veikkola stationsomrade kan ocksa placeras
en avsevard mangd nya arbetsplatser. En stor del av dem &r troligtvis servicearbetsplatser, eftersom en
vaxande befolkning behéver manga olika slags tjanster. En avsevard okning av invanarantalet ckar
trycket p& saval mangsidigare offentliga och kommersiella tjanster som pa skapandet av dem. Okandet
av narservicen har i regel en positiv effekt pa manniskors livsmiljo; det minskar behovet av att forflytta
sig i onédan och okar ett aktivt umgange och livar upp omradet.

Man kommer ocksa att forbattra kollektivtrafikens servicenivd i och med att invanarantalet pa
Veikkolaomradet oOkar. Sarskilt nartagstrafiken medfor en betydande hojning av servicenivan.
Genomfdrandet av markanvandningen i delgeneralplanen leder forr eller senare till en situation dar man
nara allt fler invanare kan ordna ocksa en busstur som i praktiken skulle vara matartrafik till hallplatsen i
Veikkola. Pa sa satt kan man bland annat framja malet gallande bilfritt boende ocksa pa
bostadsomradena utanfor centrum. Allt fler &aldre kommer ocksd att omfattas av fungerande
kollektivtrafik. Nartagsforbindelsen i riktning mot huvudstadsregionen mojliggér ocksa bredare
tillgodoseende av Noux nationalparks potential. Mgjligheten av nd Noux med kollektivtrafik blir battre sa
det ar majligt att ta sig med nartag till parkens ingang i Veikkola.

Utbver servicen som blir mangsidigare, mojliggor delgeneralplanen ocksd ett okande antal
arbetsplatser. Eftersom planbeteckningen for centrumfunktioner tillater valdigt mangsidig verksamhet pa
omradet, mojliggér den en blandning av olika funktioner sd som boende, tjanster och arbetsplatser.
Darfor kan det till exempel i kvarteren som omger Veikkola hallplats i framtiden finnas mycket olika och
frdn varandra avvikande funktioner.

Om arbetsplatserna for omradets invanare ligger pa Veikkolaomradet, minskar det avsevart behovet av
att dagligen ta sig nagonstans. Malet i delgeneralplanen och i synnerhet i detaljplanerna som féljer
darpa ar att Veikkola, som utvecklas pd manga nivaer, lockar arbetstagarna i foretagen pa orten att sla
sig ner dar. Det 6kande invanarantalet 6kar naturligtvis mangden fordonstrafik, varmed huvudgatornas
trafik och trafikbuller 6kar. Behovet av bullerhinder undersdks i samband med detaljplaneringen.
Konstruktioner fér bekampning av trafikbullret p& Aboleden har redan byggt och kommunen har fordrat
av staten av atgarderna fortsatter. Genom byggandet av banan som mdjliggors genom
delgeneralplanen, kommer omradet att drabbas &ven av buller frdn spartrafiken som en ny
storningsfaktor.

7.2. KONSEKVENSER FOR JORD- OCH BERGGRUNDEN, VATTNET, LUFTEN
OCH KLIMATET

Konsekvenserna for jord- och berggrunden av verkstéllandet av delgeneralplanen ar lokala, men
tillsammans med byggandet av banlinjen ar de 4nda betydande. Jordméanens struktur kan som foljd av
byggandet &ndra lokalt i och med terréngs- och bergsskarningar eller jordfylining. Byggandet av det nya
arbetsplatsomrédet mellan Aboleden och Abovégen kréver att berget p4 omradet jamnas ut till stora
delar, vilket leder till konsekvenser for berggrunden.

Markanvandningen i delgeneralplanen har sannolikt inga betydande konsekvenser for
planeringsomradets grund- eller dagvatten, eftersom detaljplanebestammelserna som anammats i
Kyrkslatts kommun ar tillrackligt strikta och tryggar adndaméalsenlig hantering av dagvattnen. Pa
planeringsomradet finns inga grundvattenomraden. Byggandet av Veikkola stationsomrade och
banlinjen sker dock pa ett omrade dar det ar skal att utvardera konsekvenserna for grundvattnet
atminstone med ndgon man av exakthet eventuellt redan innan detaljplaneringen.

Konsekvenserna for luften och klimatet pa delgeneralplanens omrade hanfor sig narmast till byggandet
av trafikleder, den 6kande trafiken och dess utslapp. Allt nybygge orsakar klimatutslapp, men pa lang
sikt férséker man med planlésningar minimera dem med en tat samhallsstruktur som sarskilt stéder sig
pa kollektivtrafik. | planen ingar ocksd en bestammelse som fordrar atgarder som stravar efter
kolneutralitet.
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Atgarderna for stavjande av klimatférandringen kommer inom den narmaste framtiden att synas ocksa i
Kyrkslatts markanvandning. Det fordrar att kommunen fullfdljer riktlinjerna for de atgarder med vilka
kommunen kan minska sina koldioxidutslapp i enighet med utslappsminskningarna som faststéllts av
statsrddet. | delgeneralplanens bestammelser har det anda inte anvisats nagra individuella
omradesspecifika atgarder i fraga om bekampning av klimatférandringen, men i planen ingar en allman
bestammelse som kraver atgarder som stravar efter kolneutralitet. En atgard som inverkar
anmarkningsvart pa klimatférandringen ar att markanvandningen i delgeneralplanen stéder sig bade pa
nartagsservicen som erbjuds genom den kommande hallplatsen i Veikkola och &ven i Ovrigt hojs
servicenivan inom kollektivtrafiken pa tatortsomradet.

7.3. KONSEKVENSER FOR VAXT- OCH DJURARTERNA, NATURENS
MANGFALD OCH NATURRESURSERNA

De ekologiska forbindelsebehoven som anvisats i Nylandsplanen 2050 och i de aktuella utredningarna
har beaktats i markanvandningen i delgeneralplanen. Narrekreationsomradet som anvisats mitt pa
planomradet forverkligar for sin del den har forbindelsen. Naturens vardeobjekt med véxt- och djurarter
bevaras i huvudsak och kommer att placera sig p& jord- och skogsbruksomraden (M),
naturskyddsomraden (SL), néarrekreationsomraden (VL) och skyddsgronomraden (EV, EV/eko) i
delgeneralplanekartan. Naturens vardeobjekt har i plankartan anvisats med beteckningen luo och for
regionalt betydande ekologisk korridor (/eko) har man anvisat en egen separat reservering och
bestammelse.

Betydande naturvarden som konstaterats i naturutredningen blir and& obonhérligt under banlinjen
sarskilt vid banlinjen s6der om Veikkola héllplats. Vissa delar av helheterna med de mest betydande
naturvardena gar sannolikt forlorade utanfor den direkta banlinjen beroende bland annat pa hur langt
banbyggandets konsekvenser stracker sig fran banlinjen. Den kommande markanvandningens natur
och effektivitet paverkar ocksd omfattningen av naturvardena som kan sparas. Sarskilt myromradet
Torvstrémossen som blir delvis innanfér omradet som anvisats som stationsomrade och objekten i dess
narmiljé ligger pa ett omréde dar byggandet av banan och markanvandningen som anvisas omradet
oundvikligen medfor forlust av naturvarden. Dessutom har byggandet som delgeneralplanen mojliggor
konsekvenser ocksa for naturens vardeobjekt eftersom randeffekten stracker sig ocksa till dem. Med
anledning av randeffekten (50-100 m) andrar férhallanden och arterna pa objekten. Randeffekten kan &
andra sidan framtrada positivt som 6kad artrikedom, men & andra sidan kan den knappa in pa arternas
levnadsmodijligheter och ekologiska forbindelser pd sma skyddsomraden.

Konsekvenserna av delgeneralplanen och verkstéllandet av den for naturens mangfald, naturens
vardeobjekt samt vaxt- och djurarter lokalt 6verskadat kan vara betydande bland annat med tanke pa
det nya byggandet och dess randeffekter. Delgeneralplanens positiva effekt pd naturens mangfald ar
utéver skyddande av betydande naturobjekt ocksa tryggande av ekologiska forbindelser och anvisande
av dem pa generalplaneniva.

Delgeneralplanen har inga betydande konsekvenser for naturresurserna. Man har inte utvarderat
volymen avskogning och minskandet av kolsédnkor genom detta, men d& markanvandningen som
anvisas i delgeneralplanen blir verklighet, férsvinner en del av det befintliga tradbestandet som i nulaget
anvands for skogsbruk eller som en del av skogens ekosystem.

Nagon mer detaljerad bedémning av konsekvenserna for Noux Natura 2000-omrade har annu inte i det
héar skedet utarbetats.

7.4. KONSEKVENSER FOR REGION- OCH SAMHALLSSTRUKTUREN,
SAMHALLS- OCH ENERGIEKONOMIN SAMT TRAFIKEN

Delgeneralplanen gor omrades- och samhallsstrukturen tatare i Veikkola och skapar en ny tatort genom
att dar géra det mgjligt att bygga mycket nytt. Veikkola lankas i fortsattningen genom byggandet av
banan till andra stationsregioner och centrum langs banan som en del av en bredare
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kommunovergripande omradesstruktur. Fortatande av samhallsstrukturen ar lonsamt bade
planekonomiskt och med tanke pa hallbar utveckling. Nartagsforbindelsen sarskilt i riktning mot
huvudstadsregionen majliggor ocksa bredare tillgodoseende av Noux nationalparks potential i riktning
fran huvudstadsregionen. Noux nabarhet genom kollektivtrafik blir battre och kan for sin del ha en
okande inverkan pa nartagstrafikens anvandarkrets och anvéandarantal.

De ekonomiska konsekvenserna av den foretagsverksamhet som delgeneralplanen mgjliggor till
exempel for kommunens skatteinflode ar svara att bedoma, men i planen méjliggors placering av nya
arbetsplatser och service pd omradet. Kommunens kopkraft och allmanna aktivitet 6kar i och med de
nya invanarna som flyttar till Veikkola tatort, vilket forstarker den lokala ekonomin.

Om invanarmangden i Veikkola okar i enlighet med malen i delgeneralplanen, oOkar ocks&
trafikméngderna avsevart. Visserligen torde tillvaxten av befolkningen och trafiken foérdelas
jamforelsevis jamnt pa mycket lang sikt (ca 15-20 ar). Detta kan emellertid orsaka en situation dar den
okande fordonstrafiken forutsatter byggande av ett nytt gatunat. Ett parallellit mal ska dock vara
mojliggérande av anvandningen av kollektivtrafik for allt fler av tatortens invanare.

| enlighet med den centrala principen i delgeneralplanen koncentreras det nya byggandet till
omgivningen kring Veikkola stationsomrade, vilket stdder anvandningen av nartagstrafiken och gor det
attraktivt. Malet for markanvandningen ar ocksa att forbattra gadng- och cykeltrafikforbindelserna sa att
en allt storre del av de dagliga resorna kunde skétas till fots eller med cykel.

7.5. KONSEKVENSER FOR STADSBILDEN, LANDSKAPET, KULTURARVET
OCH DEN BYGGDA MILJON

Delgeneralplanen stravar efter att inverka positivt pa Veikkolas stadsbild. Pa det nya stationsomradet,
det vill saga i hallplatsens narmiljo, efterstravas ett attraktivt omrade dar det ar bra att bo, arbeta, idka
hobbyer och trivas. Eftersom omradet numera &r obebyggt, ar det mojligt att utfarda mal och
bestammelser som galler kvaliteten pa stadsbilden i god tid fore byggandet inleds p& omradet.
Delgeneralplanen mojliggér en stor mangd nytt byggande, s& konsekvenserna for stadsbilden och
landskapet blir stora.

| planbestammelsen som géller Veikkola stationsomrade har man inkluderat en punkt enligt vilket man i
den fortsatta planeringen bor fasta sarskild uppméarksamhet vid bland annat planeringen av
mangformigt bostadsbyggande.

Forandringarna i det bekanta landskapet, utanfor det nya byggandet, blir sma eftersom
delgeneralplanen inte inverkar pa dem direkt. Om omradet bebyggs i och med banan och hallplatsen,
inriktas forandringarna i framtiden ocksa pa omradena som nu blir utanfér delgeneralplanen i samband
med planandringarna for dem. Veikkolas nuvarande centrum forblir ocksd i fortsattningen en
huvudtatort i utveckling, fastan det till foljd av att markanvandningen andras uppstar tva nya funktionella
servicekoncentrationer pa Veikkolas centrumomrade: det nuvarande centrumet och stationsregionen.
Deras funktionella koppling till varandra forbattras dock av bland annat forbattringen av anslutningsbron
till Veikkola planskilda anslutning och utrustande av den med en férbindelse for gang och cykling.
Dessutom framjar genomforandet av kommersiella tjanster s& nara den planskilda anslutningen som
mojligt ocksa deras anvandbarhet fran Veikkola centrums riktning.

Objekten i den byggda kulturmiljon ligger pa omrdden dar man inte forvantar just ndgra andringar,

eftersom betydande nybyggande anvisas bara pa omraden dar det inte finns nagot befintligt
byggnadsbestand.
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7.6. KONSEKVENSER FOR UTVECKLINGEN AV EN FUNGERANDE
KONKURRENS INOM NARINGSLIVET

Sarskilt markanvandningen som anvisats Veikkola stationsomrade mgjliggor placering av arbetsplatser
och kommersiell verksamhet pa omradet.

8. GENOMFORANDE AV DELGENERALPLANEN OCH
RATTSVERKNINGAR

8.1. PLANER SOM STYR OCH ASKADLIGGOR GENOMFORANDET

Genomférandet styrs av allmanna planer fér kommunaltekniken och andra mer detaljerade utredningar
som till storsta delen gors upp i detaljplansskedet. Den allmanna planeringen géller bland annat
planeringen av gator och rekreationsomraden samt vattenférsérining och behandlingen av dagvatten.

Innan man framskrider till detaljplaneringsskedet bér man anda ha ingatt ett bindande beslut om
genomforande och fortsatt planering av genbanan Esbo-Salo med tillhérande nartagstrafik. Om
banprojektet inte genomfors, kan inte detaljplaneringen av stationsomradet inledas utgaende fran
I6sningarna i delgeneralplanen.

8.2. GENOMFORANDE OCH TIDTABELL

Kyrkslatts kommun svarar for genomforandet av delgeneralplanen. Man har inte fattat nagra beslut om
inledandet av detaljplaneringen. Det ar framfor allt frdiga om beredskap infér planering av
markanvandningen pa omradet pa lang sikt. Forutsattning for det &r inledning av néartagstrafiken och
byggande av hallplatsen i Veikkola.

Om uppgoérande av detaljplaner for nya omraden i delgeneralplanen beslutar kommunfullmaktige i och
med godkannandet av planlaggningsprogrammet. Dartill har detaljplanen for Veikkolaporten
anhangiggjorts ar 2013 och for den uppgjordes beredningsmaterial (planutkast) ar 2014. De centrala
markomradena i omgivningen kring den kommande taghdllplatsen i Veikkola &gs i huvudsak av
Kyrkslatts kommun, s& kommunen har goda mdéjligheter att genom eget agerande inverka pa inledandet
av detaljplaneringen.

Pa en betydande del av omradet (C och A) som anvisas for byggande pa delgeneralplaneomradet ar
det and& inte vettigt att inleda detaljplaneringen innan det finns bindande beslut om den fortsatta
planeringen av genbanan Esbo-Salo och om genomférandet av banan och genomftérandet av den
tillhérande nartagstrafiken. Delgeneralplanen inbegriper en bestammelse enligt vilken det i
detaljplanerna for omraddena C och A i stationsomradet ska inkluderas en bestammelse om tidpunkt
som binder mojligheten att genomféra deras bostads-, arbetsplats- eller servicebyggande till ett
bindande beslut om genomférande av spartrafikforbindelsen och hallplatsen, vilket forverkligar malet i
utlatandet tillrackligt.

8.3. DELGENERALPLANENS RATTSVERKNINGAR

Atgards- och byggbegransningar

P4 omradden som anvisats som narrekreationsomrdden och skyddsgronomrdden har man i
delgeneralplanen anvant en atgardsbegransning pa grundval av 43 § 2 momentet i markanvandnings-
och bygglagen. P& omraden i fraga far man inte vidta atgarder som andrar landskapet utan tillstind som
avses i 128 § i markanvandnings- och bygglagen. Narrekreationsomradena &r viktiga sarskilda i
utiamningen av trycket pd rekreationsanvandning av Noux och som narrekreationsomraden for
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smahusomradena som anvisats i den sydostra delen. P& en del av dem férekommer dven betydande
naturvarden. Skyddsgronomradena &r av betydelse som skyddszoner inom véagtrafiken, pa dem
forekommer ocksa naturvarden och behov av ekologisk forbindelse.

8.4. UPPFOLJNING

Uppfodljningen av genomforandet preciseras under den fortsatta planeringen.
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