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1.1 TyOn tausta ja tavoitteet (1/2)

« Tassa selvityksessa arvioidaan Masalan osayleiskaavaehdotuksen
toteuttamisen ilmastovaikutukset.

« Masalan osayleiskaava on strateginen maankaytdn suunnitelma, jolla
osoitetaan maankaytdn kehittamisen periaatteet ja painopistealueet
vuoteen 2050 asti. Se maaraa yleiskaava-alueen tulevaisuuden kannalta
olennaisimmat kehityslinjat ja keskeiset painopisteet mahdollistaen Masalan
pitkajanteisen kehittamisen.

« Suunnittelualue kattaa koko Masalan taajaman alueen. Alueen
kokonaispinta-ala on noin 13 km?Z.

« Yleiskaava on laadittu maankaytt6- ja rakennuslain tarkoittamana
oikeusvaikutteisena osayleiskaavana. Yleiskaavakarttaa ja kaavamaarayksia
tdydentaa yleiskaavan selostus.

« Osayleiskaavalla maaritelladan kunnan alueidenkaytdén kehityksen isot linjat
seka osa-alueiden maankayton kehykset yleispiirteisella tasolla. Hyvaksytty
osayleiskaava ohjaa jatkossa tarkempaa toteutukseen tahtaavaa
asemakaavoitusta.

» Toteutumismahdollisuuksiin, -aikatauluun ja —jarjestykseen vaikuttavat
mm. kaavoituksen eteneminen, maanomistus, kysynta ja suhdanteet.

« Ilmastovaikutusten arviointi toteutetaan siten, etta se on vertailtavissa
kahden muun hankkeen yhteydessa arvioidun osayleiskaavan seka alueen
nykytilan kanssa: Masalan osayleiskaavaehdotuksen liséksi hankkeen
yhteydessa arvioitiin Kuntakeskuksen 2. vaiheen osayleiskaavaehdotus seka
Kantvikin osayleiskaavan luonnos.
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1.1 Tyon tausta ja tavoitteet (2/2)

« Kirkkonummen kunta on laatinut maakaytén suunnittelun tueksi strategisia asiakirjoja ja linjauksia. Osayleiskaavan ratkaisujen taustalla ovat seuraavat
strategiat ja ohjelmat:
» Kurkistus tulevaisuuteen - Kirkkonummen maankdytdn kehityskuva 2040 ja 2060
« Kirkkonummen kuntastrategiat vuosille 2018-2021 seka 2022-2023
Kaavoituskatsaus 2020-2021 ja kaavoitusohjelma 2021-2025
+ Kirkkonummen keskeisen taajamavythykkeen lilkennejarjestelmasuunnitelma 2017
Kirkkonummen kavelyn ja pyoérailyn kehittédmisohjelma
+ Osayleiskaavojen kaavataloudelliset arvioinnit
Uudenmaan liiton geoenergiaselvitys
« Osayleiskaavan on tarkoitus tiivistaa hallitusti Masalan taajaman alue- ja yhdyskuntarakennetta mahdollistaen sinne suuren maaran uutta rakentamista
asumisesta tyodpaikkoihin ja palveluihin.

« Kunnan kaavoitusperiaatteena on ollut sijoittaa uudet kodit niin, etta niiden asukkailla on hyvat edellytykset elaa sujuvaa arkea, mika tarkoittaa, etta kodin
lahella on saatavilla lahipalvelut (paivakoti, koulut ja lahikauppa) seka helppokulkuinen yhteys lahiluontoon. Uudet kodit sijoitetaan ensisijaisesti
asemanseutujen laheisyyteen ja joukkoliikenteen yhteyksien varrelle siten, ettd joukkoliikenneyhteydet ovat mahdollisimman monen asukkaan saavutettavissa.

« Taajamat pyritdan suunnittelemaan houkutteleviksi seka asukkaille etta yrittdjille. Tavoitteena on, etta niista 16ytyy kaikki keskeiset peruspalvelut.
Kirkkonummen liikekeskusta kehitetaan laajemman palvelutarjonnan kohteena, joka palvelee kaikkia kuntalaisia.

« Osayleiskaavaehdotuksen lahtdkohtana on kaavarunko, joka on aluevarauksiltaan hyvin mahdollistava. Se mahdollistaa korkeintaan noin 8 000 asukkaan
vaeston lisdamisen Masalan alueelle.

« Osaleiskaavaa ei laadita sitovasti alueita mitoittavana. Suunnittelun edetessa on tarkoituksenmukaista esittaa tarkemmin, miten kasvu alueelle halutaan
sijoittaa, jotta yleiskaavalla olisi todellista yhdyskuntarakenteen ohjausvaikutusta.

« Pitkalle ajanjaksolle ulottuviin ja yleiskaavatasoisten maankayttdésuunnitelmien arviointeihin liittyy aina epavarmuutta.

« Arvioinnissa oletamme, etta osayleiskaavan toteuttamisessa noudatetaan kestavan kehityksen mukaisia periaatteita. Tavoitteena on, ettd yhdyskuntarakenne
sailyy eri toteutusvaiheissa mahdollisimman ehyena ja taloudellisena, jolloin myds olevan infrastruktuurin hyvaksikayttd seka suunnitelmallinen ja
kustannustietoinen kehittdminen on mahdollista.
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1.2 Kirkkonummen osayleiskaavoihin heijastuvat
ilmastositoumukset ja -strategiat (1/4)

Kansainvalinen taso:

Pariisin ilmastosopimus: Pariisin ilmastosopimuksen tavoitteena on pitdd maapallon keskildampétilan nousu selvasti alle kahdessa
asteessa suhteessa esiteolliseen aikaan ja pyrkia toimiin, joilla lampeneminen saataisiin rajattua alle 1,5 asteen.

EU 2050: Vuoteen 2030 mennessa tavoitteena on vahentda kasvihuonekaasupadstdja vahintdan 40 prosenttia vuoden 1990
paastotasosta. Tavoitteena kasvihuonekaasupadastdjen leikkaamisesta 80 prosentilla vuoteen 2050 mennessa.

Suomi 2035:
Suomi on hiilineutraali vuonna 2035 ja hiilinegatiivinen nopeasti sen jalkeen.

Uusimaa 2030:

Uusimaa tavoittelee hiilineutraaliutta vuoteen 2030 mennessa. Uudenmaan liitto on laatinut yhdessa kuntien
kanssa Hiilineutraali Uusimaa 2035 -tiekartan, jossa maaritellaan konkreettisia askelmerkkeja
tavoitteen saavuttamiseksi.

Hinku verkosto:

Osana Hinku-verkostoa (hiilineutraalit kunnat) Kirkkonummen kunta on sitoutunut vahentamaan
kasvihuonekaasupaastdjaan 80 % vuoden 2007 tasosta vuoteen 2030 mennessa.

Kirkkonummen kunta:

Kirkkonummen kunnan strategiassa yksi tarkeimpia tavoitteita on panostaminen kestavaan talouteen,
yhteisty6hodn ja osaamiseen. Taman lisaksi kunta on laatinut mm. Kirkkonummen kunnan kestavan energian ja
ilmaston toimintasuunnitelman, Kirkkonummen maankaytdn kehityskuvan 2040 ja 2060 sekd Kirkkonummen
ilmastotoimenpiteiden tiekartan tukemaan hiilineutraalia kehitysta.
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1.2 Kirkkonummen osayleiskaavoihin heijastuvat
ilmastositoumukset ja -strategiat 2/4)

« Suomi on sitoutunut Pariisin ilmastosopimukseen (2015), jonka tavoitteena

on pitéa maapallon keskilampdtilan nousu selvasti alle kahdessa asteessa
suhteessa esiteolliseen aikaan ja pyrkia toimiin, joilla lAmpeneminen saataisiin
rajattua alle 1,5 asteen.

« Paaministeri Sanna Marinin hallituksen ohjelma 2019: “Hallitus toimii tavalla,
jonka seurauksena Suomi on hiilineutraali vuonna 2035 ja hiilinegatiivinen
nopeasti sen jalkeen. Tama tehdaan nopeuttamalla paastévahennystoimia ja
vahvistamalla hiilinieluja. Hallitus sitoutuu uudistamaan Euroopan unionin ja
Suomen ilmastopolitiikkaa siten, ettd teemme oman osamme maailman
keskilampdtilan nousun rajoittamiseksi 1,5 asteeseen. Suomi tavoittelee EU:n
pitkan aikavalin ilmastotoimien rakentamista siten, ettéd EU saavuttaa
hiilineutraaliuden ennen vuotta 2050. Tama edellyttéda vuoden 2030
paastévahennysvelvoitteen tiukentamista vahintaan 55 prosenttiin vuoteen
1990 verrattuna.”

« Kirkkonummen kunta on osa Helsingin seutua. Helsingin seudun
maankdyton, asumisen ja liikenteen strateginen suunnitelma (MAL
2019 -suunnitelma) on hyvaksytty Kirkkonummen kunnanvaltuustossa
(2.9.2019, § 75). Suunnitelmassa on laadittu paivitetty kuvaus siita, miten
seutua kokonaisuudessa pitaisi kehittda vuosina 2019-2050. Tavoitteena on
vahapaastdinen, houkutteleva, elinvoimainen ja hyvinvoiva Helsingin seutu.
Suunnitelmassa on osoitettu myo6s konkreettiset toimet, joilla tavoitteisiin
paastdan vuoteen 2030 mennessa. Tavoitteita ovat mm.

« seudullisesti maaritellyt maankaytdn ensisijaiset kehittamisvythykkeet
» kuntakohtaiset asuntorakentamisennusteet
+ asemakaavatavoitteet seka liikennehankkeet ja -toimenpiteet
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+ MAL 2019 -suunnitelmassa on myo6s maaritelty kullekin Helsingin seudun

kunnalle vuositavoitteet asuntotuotannolle ja asumiseen kaavoitettavalle
rakennusoikeudelle. Helsingin seudun MAL 2019 -suunnitelman yhtena
tavoitteena on lilkkenteen kasvihuonekaasujen paastévahennys vahintaan 50 %
vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Lisaksi MAL-
suunnitteluratkaisujen arvioinnissa kaytetaan kriteeria, jonka mukaan
kestavien kulkutapojen (kavely, pyoéraily, joukkoliikenne) osuus seudun
kulkutapajakaumasta on vahintaan 70 %, ja vaestodsta vahintaan 85 %
sijoittuu kestavan liikkkumisen vydhykkeille. Lisdksi vahintédan 90% uusista
asunnoista on sijoitettava hyvan saavutettavuuden alueille, mm. hyvien
joukkoliikennepalveluiden yhteyteen.

Uusimaa tavoittelee hiilineutraaliutta vuoteen 2030 mennessa.
IImastotyo6ta edistetaan Hiilineutraali Uusimaa 2035 -tiekartan ohjaamana
(tavoitevuosi 2030 paivitetty maakuntavaltuuston paatdksella 12/2021).

« Tiekartan painopisteita ovat ilmastoviisas maankayttd ja rakentaminen,
alykas ja paastoéton liikkkuminen, nopea ja reilu energiasiirtyma,
hiilineutraali kiertotalous, kestava kulutus ja tuotanto seka hiilensidonnan
vahvistaminen ja paastdjen kompensointi.

« Kaytanndssa hiilineutraaliuden tavoitteena on vahentaa alueen paastéja
vahintdan 80 % ja sitoa loput paastét luonnollisten hiilinielujen tai
erilaisten taloudellisten kompensaatiokeinojen avulla.

« Hiilineutraali Uusimaa 2035 -tiekartta edistaa ja ohjaa alueidenkdytdn
suunnittelullaan ilmastotydéta mm. maakuntakaavan avulla,
ilmastotavoitteiden ollessa keskeisena osana kaavaa ja
liikennejarjestelmasuunnittelua.

« Seudun aluekehityksen tavoitteet nojaavat vahvasti

taydennysrakentamiseen nykyisen yhdyskuntarakenteen tiivistamiseen ja
kehittamiseen seka hiilineutraaliin rakentamiseen.



1.2 Kirkkonummen osayleiskaavoihin heijastuvat
ilmastositoumukset ja -strategiat 3/4)

« Kirkkonummen kunta toimii osana Hinku (hiilineutraalit kunnat) -verkostoa + Kirkkonummen kunta on sitoutunut kunta-alan energiatehokkuus-

(liittymispaatds 13.11.2017). Verkoston jasenena Kirkkonummen kunta on
sitoutunut vahentamaan kasvihuonekaasupaastdjaan 80 % vuoden 2007
tasosta vuoteen 2030 mennessa.

HINKU-paastovahennysty6éta ohjaa ja edistda Kestavan energian ja

ilmaston toimintasuunnitelma SECAP (kv 8.3.2021 § 429). SECAP-

suunnitelman (Sustainable Energy and Climate Action Plan) mydta

Kirkkonummi sitoutuu 31 konkreettisen toimenpiteeseen, joiden avulla kunta

saavuttaa asetetun paastévahennys-tavoitteen vuoteen 2030 mennessa.

Toimenpiteita toteutetaan kuntaorganisaation sisalla, seudullisesti ja

yhteistydssa eri sidosryhmien kanssa ja niiden toteutumista seurataan

erilaisilla mittareilla.

» Kirkkonummen kunnanhallitus hyvaksyi paatoksellaan KH 15.2.2021 45 §
Kirkkonummen kunnan kestavan energian ja ilmaston toimintasuunnitelman
(SECAP) ne toimenpiteet, jotka eivat aiheuta lisarasituksia elinkaari-
kustannusten nousun mydéta kirkkonummelaisille veronmaksajille ja jotka
eivat heikenna kunnan houkuttelevuutta pientalovaltaiseen asumiseen
luonnon laheisyydessa.

« Suoraan ilmastopositiivisen yleiskaavoituksen kannalta keskeisia yksittaisia
toimenpiteitd SECAP-suunnitelmassa ovat muun muassa:
« Tdydennetdan ja kehitetaan keskustoja ja asemanseutuja
« Parannetaan kavelyn ja pyoérailyn edellytyksia

« Uudet asumisen alueet ja tyOpaikka-alueet pyritaan sijoittamaan hyvan joukkoliikenteen
palvelutason alueille

» Kasvatetaan joukkoliikenteen osuutta kulkutapajakaumissa

« Ohjataan rakentamista vahapaastoisia energiantuotantomuotoja hyddyntaviin seka
energiatehokkaisiin ratkaisuihin

+ Laaditaan ja otetaan kayttdéon ilmastokestavan kaavoituksen tarkistuslista
+ Yllapidetaan ja vahvistetaan kunnan metsien hiilivarastoa
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sopimukseen kaudelle 2017-2025. Energiatehokkuussopimus ohjaa kuntaa
tehostamaan energiankayttéaan ja vahentamaan energiankulutustaan 7,5 %
vuoteen 2025 mennessa. Sopimuksen mukaisilla toimenpiteilld tavoitellaan
muiden sitoumusten tapaan paastévahennyksia kunnan kiinteistdissa ja
toiminnoissa.

Kirkkonummen kunta paatti kaupunginjohtajien ilmastosopimukseen
(Covenant of Mayors for Climate and Energy) liittymisesta vuonna 2018.
Sopimukseen liittyneet kunnat ja kaupungit sitoutuvat tavoittelemaan
vahintaan 40 %:n kasvihuonekaasupaastéjen vahennysta vuoteen 2030
mennessa. Lisaksi kaupungit ja kunnat sitoutuvat SECAP-suunnitelman
tekemiseen ja kayttéonottoon. Sopimuksen myoéta laadittava SECAP-
toimintasuunnitelma tukee kunnan HINKU-ilmastotyon toteuttamista ja
asetetun paastdévahennystavoitteen saavuttamista vuoteen 2030 mennessa.

« Kaupunginjohtajien ilmastosopimuksen velvoitteiden mukaisesti kunta

raportoi kestavan energian ja ilmaston toimintasuunnitelman toteuttamisen

tilanteesta ja saavutetuista tuloksista kaupunginjohtajien energia- ja
ilmastosopimuksen (CoM) sahkdiseen raportointijarjestelmaan annetuin
maaraajoin.



1.2 Kirkkonummen osayleiskaavoihin heijastuvat
ilmastositoumukset ja -strategiat 4/4)

« Kirkkonummen kuntastrategian 2022-2023 yksi neljasta arvosta on + Ilmastositoumusten tavoitteiden saavuttamiseksi Kirkkonummen kuntaan on

kestavyys. Kirkkonummen strategisiksi painopisteiksi ja niiden ilmastokestavaa
kaavoitustyo6td leikkaaviksi alatavoitteiksi on osoitettu:

+ Houkuttelemme ja kasvamme (painopiste 1)

« Kirkkonummi tarjoaa monipuoliset, turvalliset ja luonnonlaheiset asumisen mahdollisuudet,
painottaa pientalovaltaisuutta ja luonteikkaiden keskuksiemme kehittadmista.

+ Tahtaamme vahvaan ja suunnitelmalliseen vaestdkasvuun. Huolehdimme keskuksien,
asuntoalueiden ja ty6paikka-alueiden saavutettavuudesta myds kevyttd lilkkennetta ja
joukkoliikennetta kehittaen.

+ Investoimme tulevaisuuteen (painopiste 2)
« Teemme rohkeasti investointeja kestavan kehityksen periaatteiden mukaisesti.

« Toimimme aktiivisesti ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi. Olemme sitoutuneet Hinku-
tavoitteisiin ja varmistamme niiden edistymisen kaikessa kunnan toiminnassa seurannan ja
koordinaation kautta.

+ Panostamme asukkaisiin ja hyvinvointiin (painopiste 3)

« Panostamme kulttuuriin, liikuntapaikkoihin ja virkistysalueisiin.
+ Luomme uuden tyén paikkoja - taalla on tilaa ajatella (painopiste 4)
« Lisaksi yksi kunnan strategisista onnistumisen tekijoista on luonnonlaheisyys
lumovoimatekijand, joka painottaa luontoarvojen ja luonnon
monimuotoisuuden merkitysta osana aluekehitysta.
« ”"Monimuotoinen luonto on lumomme suurin voimavara. Metséat ja vesistét ovat yhé

vahvempia vetovoimatekijoité — tarjolla on rantoja sekd rakentamiseen ettd virkistdytymiseen.

Virkistys- ja Idhimatkailu houkuttelee piipahtamaan ja pysymdaan. Kirkkonummella
maaseutuelinkeinot ovat edelleen voimissaan - tarjolla on laadukasta léhiruokaa.”
(Kuntastrategia 2022-2023)
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laadittu ilmastotoimenpiteita edistavia strategioita ja tiekartta.

+ Ilmastotoimenpiteiden tiekartta (2019) konkretisoi, jalostaa ja priorisoi
paastoévahennystoimenpiteitd Kirkkonummen alueella. Tiekarttaan on kirjattu
ilmasto- ja paastdvaikutuksiltaan merkittaviksi toimenpiteiksi, johon kunta
voi selkedsti yleiskaavoituksellaan vaikuttaa, mm. seuraavia:

+ Kaavoituksen ja rakentamisen keskittdminen hyvien julkisen liikenteen yhteyksien varteen
(suuri vaikutus > 1000 ktCO2e/v)

» Joukkoliikenteen osuuden kasvattaminen kulkutapajakaumissa (suuri vaikutus > 1000
ktCO2e/v)

» Pyodrailyn osuuden kasvattaminen kulkutapajakaumissa (kohtalainen vaikutus 100 -
1000 ktCO2e/V)
« Kunta seuraa ilmastotydssaan ilmastotoimenpiteiden tiekarttaa ja osallistuu
aktiivisesti Uudellamaalla KUUMA-kuntien ja Kuntaliiton alaisen
Ilmastokunnat-verkoston ilmastoty6hon.

Uusimpia kunnan kehitysta ohjaavia asiakirjoja ovat Kurkistus
tulevaisuuteen - Kirkkonummen maankadyton kehityskuva 2040 ja
2060 seka em. Kirkkonummen ilmastotoimenpiteiden tiekartta, jotka ohjaavat
paivitettyjen palveluverkkoselvitysten linjausten rinnalla myds kunnan
maankaytoén suunnittelua.

Kaavoituksen ja maankaytoén tukena toimii myos Kirkkonummen
kaavoitusohjelma 2021-2025, jossa on huomioitu Kirkkonummen kunnan
strategian ja muiden ilmastokestavaa kehitysta ohjaavien dokumenttien
tavoitteet.

« Kunnanvaltuustossa vuonna 2020 hyvaksytty "Kurkistus tulevaisuuteen - Kirkkonummen
maankayton kehityskuva 2040 ja 2060,” on kunnan kehittadmistavoitteet sisaltava strateginen
ohjelma. Dokumentilla ei kuitenkaan ole maankayttd- ja rakennuslaissa tarkoitettuja
oikeusvaikutuksia, vaan silla pyritaan linjaamaan pitkan aikavalin yhdyskuntarakennetta esim.
yhdyskuntarakenteen toimivuuteen, lisdrakentamisen sijoittumisperiaatteisiin, viherrakenteen
kehittdmiseen seka liikenteen jarjestelyihin liittyen.



2. Nykytilan
kKuvaus
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2.1 Nykytilan kuvaus: Kirkkonummen kunta ja Masalan alue

2.2 Kirkkonummen kasvihuonekaasupaastdét vuonna 2019

2.3 Kirkkonummen kaavoitusta ohjaavat voimassa olevat kaavat ja

alueidenkayttoétavoitteet
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2.1 Nykytilan kuvaus
Kirkkonummen kunta lyhyesti

* Vuonna 2020 Kirkkonummen vakiluku ylitti 40 000 asukkaan rajan.

Kirkkonummen vakiluku on kasvanut vuosien 2000—2020 aikana yhteensa

yli 10 300 asukkaalla (kasvu 35 %) ja kuntastrategian mukaisesti kunta
tavoittelee enimmilldan kahden prosentin vuosittaista asukasmaaran
kasvua.

+ Edellytykset Kirkkonummen kunnan merkittavalle vaestdnkasvulle ovat
hyvat, silla asumisen asemakaavavaranto on kunnassa hyvalla tasolla

(tilanne vuonna 2021). Edellisen lisdksi kuntastrategian mukaisesti kunnan

periaatteena on kehittdd asemanseutuja ja olemassa olevia taajamia.

« Kirkkonummen asukkaista vuonna 2021 tydikaisia (16-64v) oli noin 63 %
vaestosta. Noin 20 % asukkaista oli 0-15 vuotiaita ja noin 17 % asukkaista

oli yli 65 vuotiaita.

« Kirkkonummen alueella on erinomaiset rautatieyhteydet itdan ja lanteen,

mika yhdistaa kunnan Helsinkiin ja Turkuun rantaradan kautta.

Kirkkonummi on hyvien maantieyhteyksien varressa sijoittuen seka valtatie

1 etta keha III varrelle. Alueen joukkoliikennetta operoi HSL.

« Kunnan perinteisia vahvuuksia ovat merellisyys ja luonnonlaheisyys seka
terveellinen ja turvallinen asuinymparisté. Kirkkonummen vaihteleva luonto

tarjoaa monipuolisesti kokemisen arvoisia kohteita aina jylhista
metsamaisemista rantakallioihin ja lintukosteikkoihin. Kirkkonummen

alueella sijaitsee useita ekologisia yhteyksia seka Natura 2000 -verkostoon
kuuluvia alueita ja luonnonsuojeluita. Alueella on 145 kilometria merellista

rantaviivaa ja 86 jarvea.
« Alueella ymparistdn haittatekijoiksi on tunnistettu mm. infrastruktuurin

aiheuttamat maisemahairiot, pilaantuneet maa-alueet, liikenneyhteyksien

(esim. keha III) aiheuttama melu seka junaliikenteen aiheuttama tarina.

Ramboll

Kuva: Kirkkonummen kunta
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2.1 Nykytilan kuvaus
Masalan alue lyhyesti

Masala on yksi Kirkkonummen kunnan kehittamisen keskeisimmista taajamista. Alueen
sijainti itaisella Kirkkonummella padkaupunkiseudun valittdmassa laheisyydessa ja alueen
monipuolinen luonto seka historia luovat alueen suunnittelulle Idhtékohdat.

Kunnan tavoitteena on luoda keskeiselle taajamavydhykkeelleen eli rantaradan varteen
pikkukaupunkien helminauha, johon Masala kuuluu, ja josta asukkaat [6ytavat
monipuoliset ldhipalvelut ja elamadntilanteeseensa sopivan asunnon.

Seudullisesti Masala kytkeytyy tiiviisti Helsingin seutuun ja alueelta on erinomaiset
joukkoliikenneyhteydet paitsi Kirkkonummen kuntakeskukseen, myés Espooseen ja
Helsinkiin. Alueella on kaynnissa useita liikennehankkeita seka -selvityksia ja
tulevaisuudessa Masalan tavoitellaan olevan alyliikenteen solmukohta.

B i

I

Masalan osayleiskaavan suunnittelualueella tavoitteena on edistaa hiilineutraaliuteen
tahtaavaa asumista ja uusia tulevaisuuden asumisen muotoja. Masalan osayleiskaavan
osoittama vyohykeittainen tiivistettdva yhdyskuntarakenne, etenkin aseman ldheisyyteen,
toteuttaa tavoitetta hiilineutraaliudesta (HINKU-tavoitteet).

v
*

s
A

Kaava-alueen pinta-ala on noin 13 km?2 muodostuen maatalous- ja metsaalueista,
luonnonsuojelualueista, vesialueista, maaseutumaisista asuinalueista ja
keskustatoimintojen alueesta.

Alue sijoittuu yhdyskuntarakenteen taajama-alueissa keski- ja itdosaltaan
joukkoliikennevybhykkeeseen ja eteldosastaan intensiiviseen
joukkoliikennevybhykkeeseen. Suunnittelualueen lansiosa nojaa vahvasti autoiluun.
Autovyohyke on melko valjdsti rakennettua vydhykettd, jonka liikkumisvaihtoehtona on
yksityisautoilu.

Masalan asukasluku vuonna 2021 oli noin 7 000 asukasta ja alueella oli noin 1 100
tyopaikkaa.

Kirkkonummen kunnanvaltuusto hyvaksyi 5.9.2016 (§ 70) Masalan ja Luoman
kehityskuvan 2040 - kaupunki ldhella luontoa. Sen yleisena tavoitteena on asettaa kaiken
maankadytén suunnittelun Idhtékohdaksi kestavan yhdyskunnan rakentuminen.

Ramboll
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2.2 Kirkkonummen

kasvihuonekaasupaastot
vuonna 2019

Suomen kasvihuonekaasupaastodista suurin osa muodostuu tieliikkenteestd,
kaukolammostd, kulutussahkostd, teollisuudesta ja maataloudesta. Uudellamaalla
suurimmat paastélahteet ovat tieliikenne, teollisuus ja kaukolampd.

Kirkkonummella suurimmat paastélahteet ovat tieliikenne, kaukolampo ja
kulutussahkd. Kirkkonummen kunnan kokonaispaastét vuonna 2019 olivat noin
168,8 kt CO,e HINKU-laskentaperiaatteilla laskettuna.

Vuodesta 2005 vuoteen 2019 Kirkkonummen kokonaispaastot ovat laskeneet
19 % (ks. seuraava sivu).

Kirkkonummen ilmastotoimenpiteiden tiekartassa (2019) alueen maaperan ja
kasvillisuuden hiilivarastojen kokonaismaaraksi arvioitiin ILKKA-laskuriin pohjautuen
noin 20 milj. tCO,e. Maaperan metsamaan osuudeksi hiilivarastoista arvioitiin noin
12 milj. tCO,e eli noin 59 % kaikista kasvillisuuden ja maaperan hiilivarastoista ja
kasvillisuuden metsamaan hiilivarastoiksi vastaavasti noin 6 milj. tCO,e eli noin 29
% kaikista kasvillisuuden ja maaperan hiilivarastoista.

Kirkkonummen ilmastotoimenpiteiden tiekartassa metsamaiden osuuden
Kirkkonummen kokonaispinta-alasta arvioitiin olevan noin 66 % pohjautuen
Corine2018-maanpeiteaineistoon. Peltomaiden osuudeksi alueen kokonaispinta-
alasta arvioitiin noin 13 %, viheralueiden noin 9 % ja rakennettujen alueiden (pl.
rakennetut viheralueet) noin 12 %.

Ramboll
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Lahde: SYKE (2022): Kuntien ja alueiden khk-paastot. https://paastot.hiilineutraalisuomi.fi/
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2.2 Kirkkonummen paastokehitys

Vuodesta 2005 vuoteen 2019 Kirkkonummen kokonaispaastét ovat
laskeneet 19 %.

+ Paastdmaarina suurimmat paastévahennykset on saatu aikaan
kulutussahkén (-8 kt CO,e), oljylammityksen (-8 kt CO,e) ja
tieliikenteen (-7 kt CO,e) paastéjen vahenemisen kautta.

« Suhteellisesti suurimmat paastévahennykset on saavutettu
teollisuuden (-57 %), oljylammityksen (-45 %) ja jatteenkasittelyn
(-44 %) sektoreilla.

Kirkkonummen kasvihuonekaasupaastbjakauman perusteella
ilmastoon vaikuttavista toimista tarkeimpia ovat ne, joilla pystytaan
vaikuttamaan liikkkumiseen, energiankayttdéon ja -tuotantoon seka
turvaamaan olemassa olevia ja lisadamaan uusia hiilinieluja ja -
varastoja.

Kuvissa esitetyt paastoétiedot perustuvat Suomen
Ymparistokeskuksen kuntien ja alueiden kasvihuonekaasujen
paastolaskuriin, joka noudattaa HINKU-laskentamenetelmaa.

Laskentamenetelma ei sisalla paastdokauppaan kuuluvien
teollisuuslaitosten polttoaineiden kayttda, teollisuuden
sahkoénkulutusta, teollisuuden jatteiden kasittelyn paastédja eika
kuorma-, paketti- ja linja-autojen lapiajoliikennetta. Esitetyt paastot
eivat myoskaan sisalla alueella tuotetusta tuulisdhkosta kunnalle
laskettavia paastokompensaatioita.

Ramboll
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Lahde: SYKE (2022): Kuntien ja alueiden khk-paastot. https://paastot.hiilineutraalisuomi.fi/
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2.3 Kirkkonummen kaavoitusta ohjaavat voimassa olevat
kaavat ja alueidenkayttotavoitteet

« Maakuntakaava ohjaa pitkan aikavalin suunnitelmana maakunnan
yhdyskuntarakennetta ja alueidenkdyttéa. Se toimii kuntien kaavoituksen ja
muun alueidenkaytén suunnittelun yleispiirteisena ohjeena.

Uusimaa-kaava 2050 on laadittu koko Uudenmaan alueelle ja sen
aikatahtain on vuodessa 2050. Kaavan kokonaisuus laadittiin
kaksiportaisena: kokonaisuus muodostuu strategisesta pitkan aikavalin
niin kutsutusta Uudenmaan rakennekaavasta ja sita tarkentavista,
seuduittain laadittavista vaihekaavoista. Kirkkonummen kunta on osa
Helsingin seudun vaihemaakuntakaava-aluetta. Uusimaa-kaavan 2050
laadintaa ohjanneet paatavoitteet ovat kasvun kestava ohjaaminen ja
alueiden valinen tasapaino, ilmastonmuutokseen vastaaminen seka
luonnon ja luonnonvarojen kestava kayttd, hyvinvoinnin ja
vetovoimaisuuden lisaaminen seka kestava kilpailukyky. Uusimaa-kaava
2050 -kokonaisuus tuli paaosin voimaan 24.9.2021 Helsingin hallinto-
oikeuden hylattya valtaosan kaavakokonaisuudesta jatetyista valituksista.

Aiempien maakuntakaavojen merkintdja on vielda voimassa: Helsingin
hallinto-oikeus jatti voimaan aiempien maakuntakaavojen Natura 2000- ja
luonnonsuojelualueiden merkint6ja. Lisaksi maakuntavaltuusto paatti
jattaa voimaan neljannen vaihemaakuntakaavan tuulivoimaratkaisun. Kun
vallitsevaa kaavatilannetta tulkitaan, on kaikki voimassa olevat
maakuntakaavat ja maakuntakaavamerkinnat huomioitava
samanaikaisesti.

« Suunnittelualueella on voimassa Kirkkonummen yleiskaava 2020, joka
on hyvaksytty kunnanvaltuustossa 18.12.1997 ja vahvistettu Uudenmaan
ymparistokeskuksessa 19.5.1999. Kunnan oikeusvaikutteinen yleiskaava tuli
lainvoimaiseksi vuonna 2000.

Ramboll

+ Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa maankaytto- ja

rakennuslain mukaista alueidenkayton suunnittelujarjestelmaa maakunta-,
yleis- ja asemakaavojen ohella. Valtioneuvosto paatti valtakunnallisista
alueidenkayttotavoitteista 14.12.2017 ja ne tulivat voimaan 1.4.2018, ja ne
koskevat myds Kirkkonummen alueita. Tavoitteet jakautuvat viiteen
kokonaisuuteen:

« Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

« Tehokas liikkennejarjestelma

« Terveellinen ja turvallinen elinymparistd

« Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparistd seka luonnonvarat
« Uusiutumiskykyinen energiahuolto

Maankaytto- ja rakennuslain mukaan yleiskaavan tarkoituksena on kunnan
tai sen osan (osayleiskaava) yhdyskuntarakenteen ja maankaytdn
yleispiirteinen ohjaaminen seka toimintojen yhteen sovittaminen.
Yleiskaavassa esitetdan tavoitellun kehityksen periaatteet ja osoitetaan
tarpeelliset alueet yksityiskohtaisen kaavoituksen ja muun suunnittelun
seka rakentamisen ja muun maankaytdn perustaksi. Yleiskaava on ohjeena
laadittaessa ja muutettaessa asemakaavaa seka ryhdyttdessa muutoin
toimenpiteisiin alueiden kayton jarjestamiseksi.
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3. Ilmasto-
vaikutusten
arviointi-

menetelma

Ramboll

3.1 Ilmastovaikutusten arviointi vleiskaavavaiheessa

3.2 Ilmastovaikutusten kannalta tarkeat teemat

vleiskaavassa

3.3 Arviointikehikko

3.4 Arvioinnissa kaytetty aineisto

3.5 Arvioinnin rajaukset ja epavarmuudet
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3.1 Ilmastovaikutusten arviointi yleiskaavavaiheessa

* MRL 428§: Yleiskaava on ohjeena laadittaessa ja muutettaessa asemakaavaa
seka ryhdyttdaessa muutoin toimenpiteisiin alueiden kaytén jarjestamiseksi.
Viranomaisten on suunnitellessaan alueiden kayttéa koskevia toimenpiteita

ja paattaessaan niiden toteuttamisesta katsottava, ettei toimenpiteilla
vaikeuteta yleiskaavan toteutumista.

« Kaavan ilmastovaikutusten arvioinnissa arvioidaan ennakkoon kaavan ja
sita koskevien vaihtoehtojen toteuttamisen merkittavat vaikutukset
tehtdessa kaavaa koskevia ratkaisuja.

« Ilmastonakodkulmasta Masalan osayleiskaavan ohjausvaikutus liittyy
erityisesti:

+ Kasvupaineen ohjaamiseen. Masala sijaitsee liikenteellisesti hyvalla

paikalla ja silla on edellytyksia kehittya nykyista vahvemmaksi
keskukseksi. Osayleiskaavassa varaudutaan noin 8000 asukkaan
kasvuun.

+ Joukkoliikennejirjestelman kehittamiseen ja sen
kayttajapotentiaalin lisaamiseen. Maankayttd voidaan ohjata
tukemaan kestavan liikkumisen edellytyksia ja liikkumistarpeen
vahentamista.

+ Viherrakenteeseen kokonaisuuksia ja verkostoja sailyttden (mm.
hiilinielut ja virkistysalueiden saavutettavuus).

* Yleiskaavojen hyvatkin ratkaisut voidaan kuitenkin romuttaa
asemakaavavaiheessa esimerkiksi toteuttamalla alueita vaarassa
jarjestyksessa tai vaillinaisesti, tai tekemalla ratkaisuja, jotka eivat tue
kestavan liikkkumisen (mm. jalankulun, pyoérailyn ja joukkoliikenteen)
kehittamista.

Ramboll

+ Arviointimenetelmana kaytettiin Ilmastotavoitteita edistava kaavoitus -

oppaan (YM 2015) pohjalta jalostettua arviointikehikkoa, johon valittiin ne
ilmastovaikutusten kannalta keskeiset teemat ja kriteerit, jotka ovat
yleiskaavatasolla oleellisia, ja joihin yleiskaavoituksella voidaan vaikuttaa.

« Oppaassa arvioidaan, ettd maankayttd- ja rakennuslaissa esitettyja
alueidenkaytoén suunnittelun tavoitteita ja kaavojen sisaltévaatimuksia
yhdyskuntarakenteen ja liikkenteen kannalta hyvin toteuttava kaava on
hyva myds ilmastovaikutuksiltaan.

Ilmastovaikutusten arvioinnissa on tarkeaa merkittavien vaikutusten
tunnistaminen. Merkittavien vaikutusten tunnistamisessa kaytetaan
soveltuvin osin hyvaksi seuraavaa jasennysta:

« Vaikutuksen ominaisuudet:

« suuruus, laajuus ja kohdentuminen

« ajallinen kesto ja todennakdisyys

« vaikutus osana laajempaa kehitysta
» Alueen nykytila ja muutosherkkyys:

- arvokkaat alueet ja kohteet

« vaikutuksen liittyminen ymparistéhairidihin

« vaikutukset sosiaaliseen ymparistoon
- Kaavan tehtava ja tarkoitus:

+ kaavataso ja ohjausvaikutus

» kaavan sisaltdévaatimukset

+ kaavalle asetetut tavoitteet
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3.2 Ilmastovaikutusten kannalta tarkeat teemat

yleiskaavassa

» Ilmastotavoitteita edistavassa yleiskaavassa:

« alue- ja yhdyskuntarakenne on tehokasta maankaytéltaan
ja infrastruktuuriltaan, edistaa taajamien maankayton ja
toiminnallisen rakenteen monipuolisuutta ja tuo toiminnot kestavalla
tavalla saavutettaviksi ja vahentaa liikkkumistarvetta

« liikkuminen on yhteensovitettu maankayttératkaisujen kanssa ja
suosii kestavia liikkumismuotoja ottaen huomioon matkaketjut

« energiaan liittyvat ratkaisut ovat uusiutuvia ja
vahapaastdisia (energiantuotanto) ja parantavat energiatehokkuutta

« luonnonvarojen kayttd ja viherrakenne edistavat luonnonvarojen
kestavaa kayttoa ja kiertotaloutta, turvaavat viherrakenteen
hiilinieluja ja tukevat ilmastonmuutokseen sopeutumista

Ramboll

Ilmastovaikutusten kannalta tarkeat teemat ja niiden painottuminen
yleis- ja asemakaavoissa. Xxx = erittdin tarked, xx = tarkea ja x =
vahemman tiarkea Lahde: Ilmastotavoitteita edistiava kaavoitus -opas

(YM 2015)
Yleiskaavoitus Asemakaavoitus
Yhdyskuntarakenne XXX X
Liikkuminen XXX XX
Viherrakenne XX XX

Taydennysrakentaminen

xx

WX

Hulevedet

XX

XX

Pienilmasto

Energiaratkaisut

x

XX

XN

XXX
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3.3 Arviointikehikko

e Arviointimenetelmana kaytettiin Ilmastotavoitteita edistava kaavoitus -
oppaan (YM 2015) pohjalta jalostettua arviointikehikkoa.

¢ Arviointikehikkoon valittiin ne ilmastovaikutusten kannalta
keskeiset teemat ja kriteerit, jotka ovat yleiskaavatasolla oleellisia,
ja joihin yleiskaavoituksella voidaan vaikuttaa.
e Arviointikehikon teemat:
* Alue- ja yhdyskuntarakenne
+ Liikkuminen
+ Energia
« Luonnonvarojen kayttd ja viherrakenne
+ Ilmastonmuutokseen sopeutuminen

e IImastovaikutuksia arviointiin padasiassa laadullisesti, mutta
rakentamisen, joukkoliikennejarjestelman ja hiilivarastojen muutoksen
osalta myds kevyen paastdlaskennan kautta laskennallisena arviointina.

e Teemoja koskevat kriteerit on esitetty seuraavan sivun taulukossa.

Kuva: Kirkkonummen kunta
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3.3 Arviointikehikko
IImastotavoitteita edistava kaavoitus

Ilmastotavoitteita
edistdva alue- ja

vhdyskuntarakenne:

On tehokasta
maankaytoéltaan ja
infrastruktuuriltaan

On rakennustavaltaan
ilmastoystavallista

Laskennallinen arviointi
rakentamisen
hiilijalanjaljesta

Edistad maankaytén ja
toiminnallisen rakenteen
monipuolisuutta

Tuo palvelut kestavalla
tavalla saavutettaviksi ja
vahentaa liikkumistarvetta

Ramboll

Ilmastotavoitteita edistava

liikennejarjestelma:

On yhteensovitettu
maankayttoératkaisujen kanssa

Tukeutuu jalankulkuun ja
pyorailyyn

Tukeutuu joukkoliikenteeseen

Laskennallinen arviointi
joukkoliikennejarjestelman
muutosten paasto-
vaikutuksista

Ilmastotavoitteita
edistdvat energiaan
liittyvat ratkaisut:

Mahdollistaa vahapaastdisen

ja uusiutuvaan energiaan
pohjautuvat ratkaisut

Parantaa energiatehokkuutta

Ilmastotavoitteita

edistdva luonnonvarojen
kaytto ja viherrakenne:

Edistaa luonnonvarojen
kestavaa kayttoa ja
kiertotaloutta

Turvaa viherrakenteen
hiilinieluja

Laskennallinen arviointi
hiilivarastojen
muutoksesta maankayton
muutosten seurauksena

Jatkuu katkeamatta, tukee
naapurustojen toiminnallista
monipuolisuutta ja vahentaa
tarvetta poistua kauemmas
viihtymaan

Ilmastonmuutokseen

sopeutumista tukeva
kaavoitus:

Ohjaa tulvavaara-alueiden
alueidenkayttéa ja huomioi
tulvareittien ja viivytyksen
tilavaraukset

Huomioon ottaa myrskyjen
vaikutukset aluevarauksissa

Huomioi hulevesien maaran
ja ymparistdvaikutusten
hallinnan
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3.4 Arvioinnissa kaytetty aineisto

* Arvioitava aineisto:

Masalan osayleiskaavaehdotus ja maaraykset 25.10.2021
Masalan osayleiskaavaehdotuksen selostus 25.10.2021

« Muut tarkeimmat arvioinnissa hyddynnetyt Iahdeaineistot:

Suomen ymparistékeskus: Kuntien ja alueiden khk-paastot
Kirkkonummen ilmastotoimenpiteiden tiekartta (2019)

Kirkkonummen kunnan kestdavan energian ja ilmaston
toimintasuunnitelma (2021)

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma (Uudenmaan liitto,
2021)

Rakennusmateriaalien ymparistdévaikutukset (Ruuska ym. 2013)
Rakennusten khk-paastdjen ohjauksen vaikutusten arviointi (VTT, 2018)

Kuntien hiilitasekartoitus osa 2: hiilitaselaskuri ja toimenpidevalikoima
(Rasinmaki & Kankanen 2014)

Uudenmaan metsaohjelma 2021-2025 (Metsakeskus, 2020)

Uudenmaan metsavara- ja hakkuumahdollisuusarviot Luonnonvarakeskus,
2020)

Selvitys paakaupunkiseudun hiilinieluista ja —varastoista (HSY, 2020)

Ramboll
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3.5 Arvioinnin rajaukset ja epavarmuudet

Tassa selvityksessa arvioidaan Masalan osayleiskaavan toteutumisen
ilmastovaikutuksia, ei l[aajemmin muita vaikutuksia, jotka esim. kaavan
vaikutusten arviointi huomioi.

Yleiskaavan toteuttamiseen liittyy aina epavarmuutta, ts. yleiskaava voi
toteutua eri tavoin. Yleiskaava on siis joustava instrumentti, mutta se pyrkii
kuitenkin sailyttdamaan riittdvan ohjausvaikutuksen yleiskaavan tavoitteiden
kannalta keskeisissa kysymyksissa.

Epdavarmuutta osayleiskaavan laadulliseen ja kvantitatiiviseen arviointiin
luovat etenkin kaavan toteuttamisjarjestys, alueiden toteuttamistapa,
aluetehokkuus seka joukkoliikenneyhteyksien toteutuminen.

Masalan osayleiskaavan ilmastovaikutuksia arvioitaessa on hyédynnetty
Suomen ymparistokeskuksen HINKU-laskentamenetelmalla laskettuja
kasvihuonekaasupaastéja Kirkkonummen alueelle.

Paastblaskentaa voidaan tehda useilla eri oletuksilla, rajauksilla ja
tarkasteltavilla paastdsektoreilla. Riippuen laskentatavasta (kulutus- vai
tuotantoperusteiset paastot), tarkasteltavista sektoreista (esim. Kioton
poytakirjan mukainen sektorijako, toimialoittainen jako vai CO,-raportoinnin
mukainen jako) ja laskentaan sisallytettavista oletuksista (mm. suorat
paastét vai elinkaaripaastot) ovat saatavat tulokset erilaisia.

Tulosten tulkinnassa tulee kiinnittda huomiota tulosten laskentatapaan ja
mahdolliseen vertailtavuuteen ja yhdenmukaisuuteen. Samoilla
laskentaoletuksilla laskettuna tulokset ovat vertailtavia ja aikasarjat
kuvaavat paastokehitystd, mutta eri menetelmilld saatuja tuloksia ei tulisi
verrata keskendan.

Ilmastotiede kehittyy edelleen ja paastdélaskennan tulokset tarkentuvat
jatkuvasti. Uusien laskentatapojen ja korjattujen oletusten myéta
aikaisempia paastdlaskennan tuloksia on korjattu jalkikateen.

Paastblaskennassa on kuitenkin edelleen varsin korkeat epavarmuudet osalla
sektoreista. Tata kuvaa myés Suomen virallisten
kasvihuonekaasupaastdétilastojen epavarmuusprosentit, jotka vaihtelevat 1 -
112 % valilla riippuen tarkasteltavasta sektorista.

Suomen virallisen kasvihuonekaasuinventaarion
epavarmuudet (%) sektoreittain vuonna 2018

Sektorit Epavarmuus
Energia 1%
Teollisuusprosessit ja tuotteiden kaytto 10 %
Maatalous 33 %
Maan_l_<éytt6, maankaytdén muutos ja 112 %
metsatalous (LULUCF)

Jatteet 33 %
Kaikki sektorit yhteensa (pl. LULUCF) 4 %
Kaikki sektorit yhteensa 25 %

Suomen virallinen tilasto (SVT): Kasvihuonekaasut
[verkkojulkaisu]. ISSN=1797-6049. 2019, Laatuseloste:
Kasvihuonekaasut. Helsinki: Tilastokeskus [viitattu: 15.7.2020].
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4. Masalan
osayleiskaavan
ilmasto-
vaikutusten
arviointi

Ramboll

4.1 IImastotavoitteita tukevat yleiskaavamerkinnat
ja -maaraykset seka suositukset

4.2 Kaavoituksen ilmastovaikutukset nykyvtilassa
(0-vaihtoehto)

4.3 Ilmastovaikutusten arviointi
« Alue- ja yhdyskuntarakenne

Liikkuminen

Energia

Luonnonvarojen kaytto ja viherrakenne
Ilmastonmuutokseen sopeutuminen
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4.1 Ilmastotavoitteita tukevat yleiskaavamerkinnat
ja -maaraykset seka suositukset

« Seuraavassa osiossa kaydaan lapi Masalan osayleiskaavaehdotuksen
kaavamerkinnat ja -maaraykset seka kehittamissuositukset, joilla
edistetaan ilmastotavoitteiden toteutumista.

Ramboll

Kuva: Kirkkonummen kunta



4.1 Ilmastotavoitteita tukevat yleiset kaavamaaraykset

Asumisen alueet

Rakentamisen sovittamiseen maisemaan, olevaan rakennuskantaan ja
luonnonolosuhteisiin on kiinnitettava erityista huomiota.

> [Luonnonolosuhteet / viherverkko

Ekologinen verkosto

SL, VL, MA, MU ja MY -alueet toimivat osana maakunnallisesti seka paikallisesti
merkittavaa ekologista verkostoa. Alueiden maankayttéa suunniteltaessa on
ekologisen verkoston yhteydet turvattava.

> [Luonnonolosuhteet / viherverkko

Vesialueet

Maankaytdn jatkosuunnittelussa on edistettava vesien hyvan tilan sailyttamista
tai saavuttamista.

> Siniviherverkko

Ramboll

Tulvariski

Tulvariskit on otettava huomioon sijoittaessa rakentamista ja toimintoja vesistdon
ldheisyyteen. Rakennusten alimman kerroksen alapohja ei saa olla Espoonlahden
ranta-alueilla alle N2000 + 3.2 metrin tason ja Vittraskin ranta-alueilla alle
N2000 + 22,45 metrin tason.

Hulevedet

Hulevesien hallintatoimenpiteisiin on kiinnitettava erityistd huomiota. Hulevesien
hallinnan suunnittelussa on kaytettdva hyvaksi mahdollisuuksien mukaan
olemassa olevia uomia ja luontaisia maastonmuotoja. Hulevesia ei saa johtaa
puhdistamattomina vesist6éihin, vaan hulevedet on ennen johtamista kasiteltava
viivyttavilla ja puhdistavilla rakenteilla niiden syntypaikoilla.

Asemakaavoituksen yhteydessa on laadittava erillinen hulevesien
hallintasuunnitelma.
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4.1 Ilmastotavoitteita tukevat kaavamerkintakohtaiset

maaraykset

Asuntoalue:

« Aluemerkinta sisaltéda myos asumiselle tarpeellisia julkisia ja yksityisia palveluita, alueen
sisadisia lilkennevaylia, pysakointialueita, alueen asukkaita palvelevia virkistys- ja puistoalueita
seka yhdyskuntateknisen huollon alueita.

> L&hipalvelut / viherverkko
Pientalovaltainen asuntoalue:

« Aluemerkinta sisaltéda myos asumiselle tarpeellisia julkisia ja yksityisia palveluita, alueen
sisadisia lilkennevaylia, pysakointialueita, alueen asukkaita palvelevia virkistys- ja puistoalueita
seka yhdyskuntateknisen huollon alueita.

> L&hipalvelut / viherverkko
Erillispientalojen asuntoalue:

+ Rakentamisen sovittamiseen maisemaan, olevaan rakennuskantaan ja luonnonolosuhteisiin on
kiinnitettava erityista huomiota.

> Luonnonolosuhteet / viherverkko

Maatilojen talouskeskusten alue:

+ Uudisrakentaminen on sijoitettava pihapiirid taydentden ja ymparist6 huomioon ottaen.
> Kestdvad rakentaminen hajarakentamisen sijaan

Seudullisesti merkittiava ekologinen vayla:

+ Merkinnalld on osoitettu vayld, jonka toimivuus on turvattava. Se on toteutettava tavalla, joka
turvaa eldinten liikkumismahdollisuudet.

> Ekologiset k&aytdvat / viherverkon jatkuvuus
Maatalousalue:

+ Alue on sdilytettava rakentamattomana lukuun ottamatta maataloutta palvelevaa
rakentamista.

> Viherverkko

Ramboll

Lahivirkistysalue:
+ Aluetta on hoidettava niin, ettad sen luonto- ja virkistysarvojen sailyminen turvataan.

» Alueen puustoa on kehitettava eri-ikaisend metsikon sisdlla, ellei luonnonarvojen
sailyttaminen edellytd muunlaista toimintaa.

+ Alueen suunnittelussa, kaytdssa ja hoidossa tulee ottaa huomioon alueen sisaltamien
erityisten luontoarvojen sailyttaminen seka maakunnallisen ekologisen yhteyden toimivuus.
Alueella on toteutettava liito-oravalle soveltuvia puustoisia ja riittédvan leveita kulkuyhteyksia.

> Monimuotoisuus / viherverkko ja viherverkon jatkuvuus
Maisemallisesti arvokas peltoalue:
» Peltoalueet tulee sailyttda avoimina.

+ Alue on sdilytettava rakentamattomana lukuun ottamatta maataloutta palvelevaa
rakentamista. Rakentaminen on sijoitettava siten, ettd rakennukset eivat sulje avoimia
nakymia.

> Keskittdva rakentaminen hajarakentamisen sijaan / viherverkko
Ohjeellinen paaulkoilureitti / pyorailyn ja jalankulun reitti:

* Pydrailyn ja jalankulkureitistén paayhteydet, joiden sijainti maaritellaan tarkemmin
jatkosuunnittelussa.

> Kestava liikkuminen
Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen merkittava alue:
* Alue, jolla luonnonarvoja heikentavat toimenpiteet on kielletty.

> Monimuotoisuus / viherverkko

A-, AP-, SL-, VL-, MA-, MU-, MY- ja W-alueita koskee MRL 128 §:n mukainen
toimenpiderajoitus.

Edelld mainittujen lisdksi luonnon- ja kulttuuriymparistéjen
arvoalueet kaavamaarayksineen. 26



4.2 Nykytilan kuvaus ilmastonakokulmasta (0-vaihtoehto)

Masalan osayleiskaavan toteutumisen ilmastovaikutuksia arvioidaan tdssa selvityksessa suhteessa nykytilaan kevaalla 2022 (nk. 0-vaihtoehto).
Ilmastovaikutusten nykytilaa on kuvattu teemoittain alla.

Ilmastotavoitteita edistdva alue- ja yhdyskuntarakenne:
* Masalan alue on jo nykyiselldaan kehittynyt suhteellisen tiiviiksi ja on melko tehokasta maankaytéltaan ja infrastruktuuriltaan keskittyessaan vahvasti
Masalan asemanseudulle.
* Masalan palveluita on keskitetty Masalan keskustaan hyvien joukkoliikenneyhteyksien lahettyville, vahentaen yksityisautoilun liikkumistarvetta.
* Kirkkonummen maankayton ja toiminnallisen rakenteen monipuolistamisessa on nahtavissa selkeita kehityssuuntia, mutta kunnan erityispiirteet kuten
merellisyys eivat vaikuta merkittavasti Masalan alueen rakenteeseen.

Ilmastotavoitteita edistadva liikennejarjestelma:
* Kirkkonummen asuinkanta on vahvasti keskittynyt rata- ja muiden joukkoliikenneyhteyksien varteen, vahentaen yksityisautoilun tarvetta ja siten hilliten
kunnan kokonaispaastoja.
* Masalan juna-asema ja bussiliikenteen runkolinja tarjoavat suurelle osalle alueen asukkaista hyvan joukkoliikenteen palvelutason.
* Masalassa on hyvat paikalliset jalankulku- ja pyodratiet, jotka yhdistdvat Masalan alueen maankaytdén seudullisiin paapyorailyreitteihin Kirkkonummen
kuntakeskuksen ja Espoon suuntaan. Haja-asutusalueilta palveluiden saavuttamisen todennakdéisin vaihtoehto on kuitenkin yksityisautoilu.

Ilmastotavoitteita edistdavat energiaan liittyvat ratkaisut:
* Masalan kaava-alueella on nykytilassa olemassa olevaa kaukolampoéverkkoa asemanseudulla ja sen ymparistossa.
* Kirkkonummella on mahdollistettu uusiutuvan energian tuotanto, mutta kunnan energiantuotanto nojaa yha vahvasti fossiilisten polttoaineiden varaan.
* Kunnan aluerakenne mahdollistaa kaukoldampdverkon kehittymisen tiiviiden kunta- ja taajamakeskusten ymparille.

Ilmastotavoitteita edistdava luonnonvarojen kaytto ja viherrakenne:
* Kirkkonummen alueella on mittavasti metsaalueita, joista merkittdva osa on turvattu joko suojelualueina tai kaavamaarayksin.
* Masalan alueelle sijoittuu muun muassa Keskusmetsan laajat metsaalueet, mika vahentaa paikallisten asukkaiden liikkumistarvetta virkistaytymaan
kauemmas.

Ilmastonmuutokseen sopeutumista tukeva kaavoitus:
* Kaava-alueen rakentaminen ei ole keskittynyt valittémasti vesialueiden laheisyyteen, vahentaen myrsky- ja tulvariskeja kunnan alueella.
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4.3 Masalan osayleiskaavan ilmastovaikutusten arviointi

+ Seuraavassa osiossa arvioidaan sivulla 20 esiteltya arviointikehikkoa
hyddyntaen Masalan yleiskaavaehdotuksen ilmastovaikutukset seuraavien
teemojen osalta:

« Alue- ja yhdyskuntarakenne
 Liikkuminen

* Energia

* Luonnonvarojen kayttd ja viherrakenne
Ilmastonmuutokseen sopeutuminen

+ Ilmastovaikutuksia arvioidaan paaasiassa laadullisesti.

+ Laadullista arviointia tuetaan kevyen paastélaskennan kautta
laskennallisena arviointina rakentamisen, joukkoliikennejarjestelman ja
hiilivarastojen muutoksen teemoissa.
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Alue- ja yhdyskuntarakenne
Vaikutukset ilmastoon

Ilmastotavoitteita

edistdva alue- ja

Kaavan sisalto ja ilmastovaikutukset

vyhdyskuntarakenne:

On tehokasta
maankaytoltaan ja
infrastruktuuriltaan

Kaavan sisaltd

Kaavaselostuksen mukaan osayleiskaava mahdollistaa enimmilldan 15 000 asukkaan sijoittumisen alueelle nykyisen asukasmadran ollessa lahes 7 000 asukasta.
Uutta rakentamista keskitetaan kaavaehdotuksessa Masalan keskustaan ja asemanseudulle palveluiden seka hyvan joukkoliikenteen palvelutason aarelle.

Keskustamaisen asumisen vyéhykkeen aluetehokkuudeksi on kaavaselostuksessa esitetty 0,6, kerrostalovaltaisen asuinalueen aluetehokkuudeksi 0,4 ja
pientalovaltaisen tiivistettavan asuinalueen aluetehokkuudeksi 0,1. Haja-asutusalueelle on osoitettu kaavakartassa kantatilalaskelman mukaisten laskennallisten
rakennuspaikkojen enimmaislukumaara.

Kaavaselostuksen mukaan paaosa pientalovaltaisesta tiivistettavasta alueesta (alue 3) on nykytilassa rakentamatonta, mutta kyseisella alueella sijaitsee myos
jonkin verran pientaloasutusta.

Kaavaratkaisu hyddyntaa jo olemassa olevia liikenneyhteyksid, mutta osayleiskaavassa on osoitettu myoés uusi kehayhteys (Rusthollintie) Sepankylantielta
Masalantielle sekd uusi kokoojakatu (Majvikintie) Suvimaen ja Majvikin asuntoalueelle. Lisaksi kaavassa on osoitettu kaksi tieliikenteen yhteystarvetta.

Kaavaselostuksen mukaan tavoitteena on jarjestaa uudelle kehdyhteydelle linja-autoliikenne palvelemaan laajenevan Masalan taajaman asukkaita.

Kaavaselostuksen mukaan kuntataloudellisesti edullisinta on ajoittaa uudisrakentaminen ensin niille alueille, jotka sijaitsevat taajamassa mahdollisimman
keskeisesti eli lahelle ty6paikkoja, palveluita ja infrastruktuuria.

Ilmastovaikutukset

Uuden rakentamisen keskittdminen Masalan asemanseudulle ja sen lahituntumaan tehostaa jo olemassa olevaa maankayttoa ja mahdollistaa asukkaille hyvat
palvelut ja joukkoliikenneyhteydet.
Esitetyt aluetehokkuudet ovat kohtalaiset vaikkakin Masalan keskeinen liikenteellinen sijainti voisi mahdollistaa vieldkin tehokkaamman rakentamisen.
Aluetehokkuusluvut eivadt ole kaavaratkaisussa sitovia, mika saattaa johtaa alueiden tehottomampaan rakentumiseen. Kerrostalovaltaiseksi suunnitellun alueen
kaavamerkinta (A) mahdollistaa my®ds rivitalojen, pientalojen ja erillispientalojen rakentamisen, mika myd6s osaltaan voi johtaa suunniteltua tehottomampaan
rakentamiseen.
Kaavaselostuksen liitteessa 5 (Haja-asutusalueiden rakennusoikeuslaskelmat —kartta) haja-asutusalueen uudet rakennuspaikat on padosin osoitettu sijoitettavaksi
alueille, joilla on jo ennestdaan rakentamista, mika tukee olemassa olevan infrastruktuurin kdyttda seka edesauttaa viheryhteyksien sailymista.
Pientalovaltaiset asuntoalueet (AP) on sijoitettu osayleiskaavassa osin rakentamattomille alueille. Voimajohdon pohjoispuolisille rakentamattomille alueille
sijoitetut AP-alueet ovat ilmastonakdkulmasta haasteellisia jaadessaan melko irrallisiksi yhdyskuntarakenteesta ja pirstoessaan viherverkkoa. Alueet eivat
myoskaan kytkeydy joukkoliikenteeseen.
Uuden kehayhteyden varrelle sijoittuvat asuinalueet tukeutuvat uuteen joukkoliikenneyhteyteen, mika on ilmastovaikutusten kannalta myonteista.
Maankadyton kehittaminen ilmaston kannalta edullisella tavalla edellyttda uudisrakentamisen suuntaamista ensin niille alueille, jotka sijaitsevat
mahdollisimman keskeisesti eli ovat jo tehtyjen infrastruktuuri- ja palveluinvestointien piirissa tai lahimpana niitd. Kaavaselostuksessa esitetty
toteuttamisjarjestys tukee tata ajatusta. Kaavakartassa ei ole kuitenkaan maaritetty alueiden toteuttamisjarjestystda, mika saattaa aiheuttaa yhdyskuntarakenteen
hajautumista, mikali kokonaisuus toteutuu vaillinaisesti ja/tai rakentaminen aloitetaan ensin kauimmaisista alueista.
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Alue- ja yhdyskuntarakenne
Vaikutukset ilmastoon

Ilmastotavoitteita

edistdva alue- ja
vyhdyskuntarakenne:

Kaavan sisdlto ja ilmastovaikutukset

On rakennustavaltaan
ilmastoystavallista

Edistda maankdyton ja
toiminnallisen
rakenteen
monipuolisuutta

Ramboll

Kaavan sisalto

Osayleiskaavan arvioitu rakennusoikeus on noin 800 000 k-m2.

Ilmastovaikutukset

Masalan rakentaminen osayleiskaavassa arvioidun rakennusoikeuden maaran mukaisesti tulee aiheuttamaan merkittdvan maaran paastoja: noin 285 300 t CO2e
keskimaaraisella rakentamistavalla ja 159 200 t CO2e toteutuessaan puurakentamisena. Rakentamisen paastdjen laskennallisesta arvioinnista lisaa sivuilla 32-33.
Suosimalla puurakenteita erityisesti pientalovaltaisten osayleiskaavan vydhykkeen 3 kehittamisessa rakentamisen paastdihin voidaan vaikuttaa huomattavasti, silla
alueen rakentamisen paastoét olisivat talléin noin 60 % pienemmat keskimaardiseen rakennustapaan verrattuna.

Rakentamisen paastdjen laskennallisesta arvioinnista lisaa sivuilla 32-33.

Kaavan sisaltd

Kaavaselostuksen mukaan Masalan keskustan tavoitteena on olla monipuolinen, uusia tyénteon muotoja ja palveluja sisaltéava liikekeskusta. Osayleiskaava
mahdollistaa monipuolisesti tydpaikkojen ja palveluiden sijoittumisen etenkin keskustan alueelle.

Kaavaselostuksen mukaan Masalan keskustaa taydentavat vyohykemaisesti sijoittuvat luonnonldheiset pientalovaltaiset alueet, maaseutumaiset alueet seka
Iahiluonto.

Asuntoalue (A) ja pientalovaltainen asuntoalue (AP) -aluemerkinnat sisaltavat myds asumiselle tarpeellisia julkisia ja yksityisia palveluita, alueen sisaisia
liikennevaylida, pysakdintialueita, alueen asukkaita palvelevia virkistys- ja puistoalueita seka yhdyskuntateknisen huollon alueita.

Kaavakarttaan on merkitty palvelujen ja hallinnon alueita (P), joihin kaavaselostuksen mukaan on osoitettu koulut ja paivakodit.
Kaavakarttaan on merkitty rautatien molemmin puolin tyépaikka-alueita (TP), joihin kaavaselostuksen mukaan voi sijoittua esim. pienteollisuutta.

Ilmastovaikutukset

Tehokkaimpien alueiden sijoittuminen lahelle Masalan keskustaa ja asemanseutua mahdollistaa asukkaiden monipuoliset palvelut ja niiden kehittymisen, vahentaa
liikkumisen tarvetta ja tukee uusien joukkoliikenneyhteyksien kehittémista ja nykyisten yhteyksien palvelutason parantamista.

Ilmastovaikutusten kannalta on mydnteista, ettd asuntoalueille ja niiden |dheisyyteen sijoitetaan tarpeellisia palveluita seka asukkaita palvelevia virkistys- ja
puistoalueita parantamaan palvelujen saavutettavuutta kavellen ja pyoéralla.
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Alue- ja yhdyskuntarakenne
Vaikutukset ilmastoon

Ilmastotavoitteita Kaavan sisidlto ja ilmastovaikutukset

edistdva alue- ja

vyhdyskuntarakenne:

Tuo palvelut kestavalla Kaavan sisalté

tavalla saavutettaviksi .
ja vahentaa
lilkkkumistarvetta

Kaavaselostuksen mukaan osayleiskaavan tavoitteena on ohjata mahdollisimman suuri osa rakentamisesta hyvin saavutettavalle vyohykkeelle.
Tehokkaimmin toteutettavat alueet (C, A) tukeutuvat Masalan keskustan ja asemanseudun palveluihin ja joukkoliikenneyhteyksiin.

Asuntoalue (A) ja pientalovaltainen asuntoalue (AP) -aluemerkinnat sisaltavat myds asumiselle tarpeellisia julkisia ja yksityisia palveluita, alueen
sisdisia lilkennevaylia, pysakointialueita, alueen asukkaita palvelevia virkistys- ja puistoalueita seka yhdyskuntateknisen huollon alueita.

Kaavaratkaisussa on huomioitu asuinalueiden kytkeytyminen virkistys- ja ulkoilualueiden verkostoon.

Ilmastovaikutukset

Ramboll

Monipuolinen ja sekoittunut maankadyttd antaa hyvat mahdollisuudet véahentaa lilkkkumistarvetta, lyhentdaa matkojen pituuksia ja edistda nain kestavien
kulkumuotojen (kavely ja pyoraily) kayttoa.

Lisaantyva asutus ja tehokkaimpien asuntoalueiden sijoittuminen lahimmas Masalan keskustaa ja asemanseutua mahdollistaa asukkaiden monipuoliset palvelut ja
joukkoliikenneyhteydet seka niiden kehittymisen.

Lisaantyva asutus edistda Masalan kehittymistd nykyistd omavaraisempana palvelukeskuksena ja vahentaa liikkkumistarvetta muihin palvelukeskuksiin.
Virkistysalueiden hyva saavutettavuus seka niiden keskindinen verkostoituneisuus tukee ldhivirkistystarpeiden huomioimista suunnittelussa. Riittavat ja
monipuoliset lahivirkistysalueet vahentavat asukkaiden tarvetta lahtea virkistaytymaan kauemmas.

Haja-asutusalueelle sijoittuvan kasvun riskina on yksityisautoilun lisaantyminen, mika lisda liikenteen padstdja. Haja-asutuksen volyymi suhteessa muihin
rakennettuihin alueisiin on kuitenkin vahainen.
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Laskennan oletukset:
Alue- ja yhdyskuntarakenne Rt e -

Vybdhyke 2 arvioitu 75 % kerrostalo- ja

Va I kutu kset | | m a Stoo n 25 % pientalorakentamisena

Vybhyke 3 arvioitu pientalorakentamisena

Talonrakentamisesta aiheutuvia paastodja arvioitiin laskennallisesti karkealla tasolla kahdessa eri skenaariossa: Kerrostalo- ja pientalorakentamisen
keskimé&araisen rakennustavan mukaisesti ja puurakentamisena. Tulokset on esitetty skenaario- ja arvioiduissa hiilijalanjaljissa on otettu

vydhykekohtaisesti taulukossa alla (ks. vydhykkeet kartalla seuraavalla sivulla). hulorr_ﬂctmn (erli_ rEkenneosi_ehn rrgegfri??)alien
valmistus (elinkaaren vaiheet A1-3),

kuljetus tydmaalle ja hukka tyémaalla
(A4-5).

Rakentamisen paastot (t CO.e)
Kerrosnelidkohtaiset paastdékertoimet

'I:aken(rllus-Z) Keskimaarainen Vyohykkeen Puurakenta- Vy6hykkeen
OI eus _m . an e e . . . un . .
rakentamistapa |osuus p&astoista minen osuus paastoista valittiin kantavan rakenteen

yohyke 1 207 000 80 500 28 % 51 300 32 9% paamateriaalin pohjalta (betoni tai puu).

Arvioitu

yohyke 2 370 000 136 800 48 % 80 400 51 % Perustapauksena kerrostalorakentamisessa
218 000 68 000 24 % 27 500 17 % kaytettiin (Ruuska ym. 2013 mukaisesti)
0 0 0 % 0 0% vuoden_2011 Iopuss_a valmistunutta, 6-
- kerroksista A-energialuokan
hteensa 795 000 285 300 100 % 159 200 100 %

betonielementtikerrostaloa, jonka oletettiin
edustavan nykyisin vallitsevaa

Laskenta perustui osayleiskaavaselostuksessa esitettyyn rakennusoikeuden arvioituun maaraan vydhykeittain. kerrostalojen uudistuotantoa

Paastokertoimina kaytettiin kerrosalalla painotettuja khk-paastéja eri tyyppisille rakennuksille kantavan
rakenteen paarakennusaineen pohjalta seuraavasti:

+ Keskimaarsinen rakennustapa: betonirunkoinen asuinkerrostalo 390 kg CO,e / k-m2 ja betonirunkoinen pientalo 312 kg CO,e /k-m2 Laskennassa kaytetyt aineistot:

+ Puurakentaminen: puurunkoinen asuinkerrostalo 250 kg CO,e / k-m? ja puurunkoinen pientalo 126 kg CO,e / k-m? + Masalan osayleiskaavaehdotus ja
maaraykset 25.10.2021

Arvioitavan aineiston perusteella purettavia rakennuksia ovat Nissnikun koulu seka kolme suojeltua * Masalan osayleiskaavaehdotuksen

rakennusta, joille oli myonnetty purkulupa ennen osayleiskaavan valmistumista. Purkamisen selostus 25.10.2021

ilmastovaikutusten arvioimiseksi tarvittavaa tietoa purettavien rakennusten pinta-alasta ei ollut saatavilla. « YM: Rakennusmateriaalien
ymparistévaikutukset, Ruuska ym. 2013.

« VTT: Rakennusten khk-paastdjen
ohjauksen vaikutusten arviointi, 2018.
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Alue- ja yhdyskuntarakenne
Vaikutukset ilmastoon

- Ilmastovaikutusten ndkokulmasta Masalan alueen rakentamisessa
tulisi suosia puurakentamista, silla talorakentamisen paastot
olisivat talléin noin 44 % pienemmat keskimaadrdiseen
rakennustapaan verrattuna.

« Masalan alueella vy6hykkeen 2 rakentaminen synnyttaa selkeasti eniten
paastdja: 48 % rakentamisen kokonaispadstoista keskimaaraisella
rakentamistavalla ja 51 % toteutuessaan puurakentamisena. Siksi
vyohykkeen 2 rakentamiseen tulee kiinnittaa erityista huomiota.

« Rakentamalla pientalovaltaiset alueet puurakenteita suosien Masalan alueen
rakentamisen paastdihin voidaan vaikuttaa merkittavasti. Suurin
paastoviahennyspotentiaali puurakentamisella on
pientalorakentamisen vydhykkeella 3 (noin 60 % pienemmat paastot
keskimaaraiseen rakennustapaan verrattuna).

« Tulevaisuudessa kerrostalorakentamisessa puurakenteiden kayton
odotetaan yleistyvan, jolloin todellisuudessa rakentamisesta aiheutuvat
paastot voivat olla Masalan alueella arvioita pienemmat. Rakentamisen
paastdkerrointen kehittymista vuoteen 2050 mennessa ei ole kuitenkaan
huomioitu tassa laskennassa, silla aiheesta 16ytyy vahan tutkimustietoa
kerrosalalla painotetun laskennan tarkkuustasolla.

« Laskennassa ei ole erikseen huomioitu, uusien julkisten rakennusten,
toimitilojen, palvelukeskittymien tai muiden yksittdisten rakennusten
rakentamisesta aiheutuvia paastdja, silla valtaosa toimitiloista ja muista
keskeisista julkisista rakennuksista on Masalan alueella jo rakennettu
keskustavydhykkeen alueelle. Myds infrarakentamisen paastét on rajattu
laskennan ulkopuolelle.

Ramboll

Vyodhykkeet 1-4 Masalan osayleiskaava-alueella.
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Lilkennejarjestelmat
Vaikutukset ilmastoon

Ilmastotavoitteita
edistava

Kaavan sisalto ja ilmastovaikutukset

liilkennejarjestelma:

On yhteensovitettu
maankayttoratkaisujen
kanssa

Tukeutuu kavelyyn ja
pyorailyyn

Kaavan sisaltd

Kasvu keskittyy Masalan keskustan ja asemanseudun alueelle, nykyisten ja uusien joukkoliikenteen solmukohtien vaikutusalueille.

Kaavaselostuksen mukaan aluerakenteellisesti Masala kytkeytyy tiiviisti Helsingin seutuun ja alueelta on erinomaiset joukkoliikenneyhteydet paitsi Kirkkonummen
kuntakeskukseen, my6s Espooseen ja Helsingin suuntaan. Alueella on kdynnissa useita liikennehankkeita seka -selvityksia ja tulevaisuudessa Masalan tavoitellaan
olevan alyliikenteen solmukohta.

Kaavaselostuksen mukaan toteuduttuaan Espoon kaupunkirata mahdollistaa osaltaan rantaradan Iahijunavuorojen lisdamisen ja mita todennakdisemmin 2030-
luvun taitteessa Kirkkonummen lahijunaliikenteeseen saadaan lisavuoroja, jotka palvelevat my6és Masalan asukkaita. Osayleiskaavan aluevarauksissa on huomioitu
my06s rantaradan lisaraide radan itapuolelle eli ts. osayleiskaavassa varaudutaan rantaradan parantamiseen ja lahijunien lisavuoroihin.

Ilmastovaikutukset

Joukkoliikennejarjestelman ja maankdytén kehittdminen on kaavaratkaisussa lahtdkohtaisesti hyvin yhteensovitettu.

Kasvun keskittyminen olemassa olevien ja uusien joukkoliikenteen solmukohtien yhteyteen vdhentaa yksityisautoilua ja liikenteen paastéja, mika heijastuu myos
Masalan alueen asukaskohtaisiin henkildliikenteen paastoihin, jotka pienenevat 53 % kaavaratkaisun toteutumisen ja paastokertoimien kehityksen myota.
Kokonaisuudessaan Masalan alueen vuosittaiset henkilliikenteen paastét kaavaratkaisun seurauksena tulevat kuitenkin kasvamaan noin 1 350 t CO,e (21 %)
vuoteen 2050 mennessa. Liikenteen paastdjen laskennallisesta arvioinnista lisaa sivuilla 36-37.

Espoon kaupunkiradan myo6téd mahdollistuvat rantaradan léhijunien lisdvuorot edistdvat toteutuessaan liikkumisen vahapaastoisyytta.

Haja-asutusalueelle sijoittuvan kasvun riskina on, etta yksityisautoilu lisdantyy, mika lisaa liikenteen paastdja. Haja-asutuksen volyymi suhteessa muihin
rakennettuihin alueisiin tulee kuitenkin olemaan vahainen.

Kaavan sisaltd

Kaavaselostuksen mukaan osayleiskaavassa on osoitettu keskustamaiset jalankulun ja pyorailyn reitit, paikalliset jalankulun ja pyorailyn reitit seka etupaassa
virkistysta palvelevat ulkoilureitit. Keskustamaiset reitit on tarkoitus rakentaa korkealuokkaisesti, ja ne kulkevat ainoastaan keskustatoimintojen alueella. Masalan
taajaman lapi kulkeva seudullinen paapyorailyreitti (PAAVE) on yksi korkealuokkaisemmin rakennettavista kohteista.

Kaavakartassa on osoitettu ohjeellisena paaulkoilureitit seka kavelyn ja pyoérailyn padayhteydet, jotka muodostavat laajan verkoston koko kaava-alueelle.
Kaavaselostuksen mukaan paikalliset jalankulku- ja polkupyérdavaylat yhdistdvat alueen maankaytén seudullisiin paapyorailyreitteihin.
Asuntoalue (A) ja pientalovaltainen asuntoalue (AP) -aluemerkinnat sisaltéavat myds alueen sisdisia liikennevaylia seka virkistys- ja puistoalueita.

Ilmastovaikutukset

Kaavakartassa osoitetut ohjeelliset padulkoilureitit seka kavelyn ja pydrailyn paayhteydet luovat mahdollisuuksia kestavalle liikkumiselle.

Paikallisten jalankulku- ja polkupyéravaylien yhdistyminen seudullisiin paapyorailyreitteihin mahdollistaa laajan kavelyn ja pyorailyn verkoston ja parantaa
tydmatkapyorailyn edellytyksia.

Kaavaselostuksessa mainittuja korkealuokkaisesti rakennettavia keskustamaisia jalankulun ja pyoérailyn reitteja ei ole eritelty kaavakartassa kaavamerkinndin, mika
saattaa johtaa reittien toteutumiseen samantasoisina kuin paikalliset jalankulun ja pyérailyn reitit.



Lilkennejarjestelmat
Vaikutukset ilmastoon

Kaavan sisalto ja ilmastovaikutukset

Ilmastotavoitteita
edistava
liikkennejarjestelma:

Tukeutuu
joukkoliikenteeseen

Ramboll

Kaavan sisalto

Kasvu keskittyy Masalan keskustan ja asemanseudun alueelle tukeutuen vahvasti joukkoliikenteeseen.

Kaavaselostuksen mukaan toteuduttuaan Espoon kaupunkirata mahdollistaa rantaradan lahijunavuorojen lisdamisen ja mité todennakdisemmin 2030-luvun
taitteessa Kirkkonummen lahijunaliikenteeseen saadaan lisavuoroja, jotka palvelevat my6s Masalan asukkaita.

Kaavaselostuksen mukaan junaliikenteen lisaksi runkomainen bussiyhteys palvelee yhteysvalilla kuntakeskus — Masalan asema — Espoon Matinkyla (tilanne v.
2021), josta on vaihtoyhteys Helsingin suuntaan metrolla.

Masalan aseman yhteyteen suunniteltava pienimuotoinen matkakeskus tarjoaa joustavan vaihdon ldhijunasta bussiin ja painvastoin.

Osayleiskaavan lopputilanteen tavoitteena on johtaa osa linja-autoliikenteen vuoroista Masalan keskustasta sen laheisille asuntoalueille siten, etta uudesta
matkakeskuksesta syntyy bussireitti Masalantien ja Sepankylantien kautta uudelle kehamaiselle ajoneuvoliikenteen yhteydelle, jonka varrelle on toteutettu
riittdvan tehokasta asuntorakentamista edistamaan reitin toteutettavuutta. Reitti jatkuu Majvikin eritasoliittyman kautta Suvimden ja Majvikin asuntoalueelle seka
edelleen Masalan aseman itdpuolitse Sundsbergintielle ja edelleen Espoon metroasemille.

Ilmastovaikutukset

Espoon kaupunkiradan myodta mahdollistuvat rantaradan lahijunien lisavuorot edistavat liikkkumisen vahapaastoisyytta Masalan lisaksi myds koko kunnan alueella.
Kasvun keskittyminen olemassa olevien ja uusien joukkoliikenteen solmukohtien yhteyteen vahentda yksityisautoilua ja liikenteen paastdja. Henkildautoilun osuus
Masalan kulkutapajakaumasta tulee pienenemaan kaavaratkaisun myo6ta noin 21 prosenttiyksikkda, joukkoliikenteen osuuden samalla kasvaessa noin 18
prosenttiyksikkda ja kavelyn ja pyorailyn kummankin kulkutapaosuuden kasvaessa noin 2 prosenttiyksikkéa.
Haja-asutusalueelle sijoittuvan kasvun riskina on, etta yksityisautoilu lisdantyy, mika lisda liikenteen paastdja. Haja-asutuksen volyymi suhteessa muihin
rakennettuihin alueisiin tulee kuitenkin olemaan vahainen.
Toteutuessaan matkakeskus muodostaisi selkean joukkoliikenteen ja kavelyn ja pyorailyn solmukohdan. Mikali matkaketjuista muodostuu sujuvia ja matka-
ajaltaan kilpailukykyisia henkildautoon nahden, houkuttelee se kdyttdmaan kestavia kulkumuotoja.
Suurin henkildautoilusta seuraava paastomuutos on havaittavissa vyohykkeillad 2-3, joissa vuotuiset henkildautoilun aiheuttamat paastot kasvavat kaavaratkaisun
seurauksena noin 1,1 kertaisiksi nykytilaan nahden. Alueen liikennesuunnittelussa ja asemakaavoituksen yhteydessa vyohykkeiden joukkoliikenneratkaisuihin ja
saavutettavuuteen tulee kiinnittaa erityista huomiota. Liikenteen paastdjen laskennallisesta arvioinnista lisaa sivuilla 36-37.
Osayleiskaavan tavoitteena oleva uusi bussireitti Masalan asuntoalueiden Idpi Espoon metroasemille parantaisi toteutuessaan laajempien joukkoliikenneyhteyksien
saavutettavuutta. Lansimetron laajentuessa Espoon Kivenlahteen bussimatka Masalasta |lahimmalle metroasemalle lyhenee huomattavasti.
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Lilkennejarjestelmat

Laskennan oletukset:

Va I kUtU kset I I m a StOO n » Paastokertoimina kaytettiin samoja

henkildliikenteen ja joukkoliikenteen
paastokertoimia vuosille 2018 ja 2030 kuin

Joukkoliikennejarjestelman muutosten ilmastovaikutuksia arvioitiin laskennallisesti karkealla tasolla nykytilassa Lansi-Uudenmaan L]S-selvityksessa (2021),
seka osayleiskaavan osoittamalla tavalla toteutuvassa liikennejarjestelmassa. Tulokset on esitetty jotka pohjautuvat VTT:n valtakunnalliseen CO2-
kulkutapakohtaisesti taulukossa alla. paastdjen ja liikkennesuoritteiden
) ) " kehitysennusteeseen:
Nykytila Muutos oyk:n toteutumisen mydéta
T — — — — « 2018: joukkoliikenne 40 g CO,e / matkustus-
IHHKKUMIS- liKkenteen IHHKKUMIS- likenteen q A= ik
Kulkutapa- suorite, vuosipaastot, Kulkutapa- suorite, vuosipaastot, i) ey et el Do ¢ Goxe i

jakauma milj. km t CO,e jakauma milj. km t CO,e « 2030: joukkoliikenne 24 g CO,e / matkustus-

Henkiléauto 71 % 38,5 5 780 50 % 64,9 6 360 km ja henkil6autoliikenne 98 g CO,e /km

oukkoliikenne 24 % 131 520 42 % 54,3 1300 - Raideliikenteen kayttdvoimana on uusiutuvalla
2,5 % 1,2 0 4 % 5,2 0 energialla tuotettu sahko, jonka paastdkerroin
2,5% 1,2 0 4 % 5,2 0 on nolla.

hteensa 54,1 6 300 129,5 7 660

Laskenta perustui kulkutapaosuuksiin ja matkustettuihin kilometreihin. Kulkutapajakaumat johdettiin ylhaalta alas EEGEMEEE R G A A ARG (S Ko

suuntautuvalla (‘top-down’) menetelmalla Kirkkonummen alueen kulkutapajakaumista huomioiden Masalan . . o
+ Masalan osayleiskaavaehdotus ja maaraykset

asukasluvun ja erityispiirteet seuraavasti: 25 10.2021
+ Nykytila: kulkutapajakauma on Masalan nykyiseen asukaslukuun, kirkkonummelaisten km-suoritteeseen, Masalan asuin- ja « Masalan osayleiskaavaehdotuksen selostus
lilkennevydhykkeisiin seka nykyisiin liikenneyhteyksiin ja yhdyskuntarakenteeseen perustuva laskennallinen arvio (mm. 25.10.2021
liikenneyhteyksien saavutettavuus 0,8-5 km, palvelukeskittyma Masalan keskustassa). B
+ Lansi-Uudenmaan liikenne-
* Muutos oyk:n toteutumisen myoéta: kulkutapajakauma on Masalan ennustettuun asukaslukuun, kirkkonummelaisten km-suoritteeseen, jarjestelmasuunnitelma 2021
Masalan oyk:n mukaisiin asuin- ja liikennevydhykkeisiin seka kaavailtuihin liikenneyhteyksiin ja yhdyskuntarakenteeseen perustuva
laskennallinen arvio (mm. tihedmpi raideyhteys, uudet bussiliikenteen runkolinjat ja palveluiden alueet). + VTT:n huhtikuussa 2020 paivittéma
. . . o o ) .. . . . ) valtakunnalliseen CO2-paastéjen ja
Epavarmuuksia laskennalliseen arviointiin luo paitsi kaavan toteutumiseen liittyvat epavarmuudet, myds muiden likennesuoritteiden kehitysennuste (ALIISA)

alueelle suunniteltujen hankkeiden toteutuminen ja aikajanne (erityisesti infra ja liikenneyhteydet). Lisaksi
tulevaisuuden kulkutapajakaumien muodostamiseen liittyy epavarmuutta ja esim. kavelyn ja pyorailyn osuus voi
olla todellisuudessa suurempi riippuen mm. siitd, kuinka hyvin palveluja saadaan aiempaa helpommin
saavutettaviksi kaavan toteuttamisen myo6ta. Toisaalta paranevat liikenneyhteydet mm. keha III:lle voivat
todellisuudessa vaikuttaa henkildautoilun arvioituun kulkutapaosuuteen alueella odotettua enemman.



Lilkennejarjestelmat
Vaikutukset ilmastoon

+ Osayleiskaavan toteutumisen myota Masalan asukkaiden liikkumisen
vuosipadadstot kasvaisivat noin 21 prosentilla nykytilaan verrattuna.
Paastdjen nousuun vaikuttaa mm. seka henkildauto- ettd joukkoliikenteen
lilkkumissuoritteen kasvu alueen asukasluvun nousun myoéta, vaikka
vahapaastdisten ja paastdttomien liikennemuotojen kulkutapaosuus nousee.
Asukaskohtaiset liikenteen paastot kuitenkin pienenevat noin
53 % vuoteen 2050 mennessa (osin paastdkerrointen kehityksen
seurauksena), mikali tassa arvioidut muutokset liikennejarjestelmassa
toteutuvat.

« Tassa arvioidut tulevat liikenneyhteydet perustuvat Lansi-Uudenmaan liikenteen
kehityssuunnitelmiin sekd kaavaselostuksessa osoitettuihin uusiin yhteyksiin
Masalan alueella. Arvioitua hillitymman paastokehityksen turvaamiseksi
tulee kaavaratkaisussa osoitettujen joukkoliikenneyhteyksien
toteutuminen varmistaa paatoksenteossa ja panostaa vahapaastoisten
ja paastottomien kulkumuotojen osuuden kasvuun.

+ Nopeammat ratayhteydet seka palvelujen ja joukkoliikenteen hyva
saavutettavuus Masalan tiheimmin asutettavilta alueilta vahvistavat
Kirkkonummen ilmastopositiivista paastokehitysta. Kaavan luoteisosien
(vybhykkeet 3-4) asuinalueet taas aiheuttavat haasteen saavutettavuuden ja
lilkenteen paastdkehityksen nakdkulmasta.

» Todellisuudessa liikennejarjestelman muutos ja paastokertoimien kehitys tulee
toteutumaan asteittain. Toteutumisaikatauluun liittyy epavarmuutta, mista
syysta kumulatiivisista liikenteen paastdista vuoteen 2050 mennessa ei ole tassa . . . . . oL
selvityksessa esitetty laskennallista arviota. Paastokerrointen kehitys on Joukkoliikenteen nykyiset vy6hykkeet seka uudet suunnitellut linjat
kuitenkin huomioitu laskelmissa ajankohtaisen tiedon varassa kayttamalla Masalan kaava-alueella.
vuosien 2018 ja 2030 liikenteen paastdkertoimia (VTT, 2020).
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Energiaratkaisut
Vaikutukset ilmastoon

Ilmastotavoitteita
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Kaavan sisalto ja ilmastovaikutukset

Mahdollistaa
vdhdpaadstoisen ja
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energiaan
pohjautuvat ratkaisut

Ramboll

Kaavan sisaltd

Osayleiskaavaehdotuksessa yhdyskuntateknisen huollon alue (ET) perustuu Kolabackenin asemakaavan nimellé kulkevaan datakeskushankkeeseen, joka on
toteutuessaan on seka elinkeinopoliittinen etta ilmastopoliittinen. Datakeskuksen tuottama hukkalamp6 on tarkoitus hyédyntaa kotitalouksien lammittamiseen.
Datakeskuksesta johdettava maakaapeli kulkee osayleiskaavan suunnittelualueen halki.

Suunnittelualueella sijaitsee yksi sahk6asema ja kolme voimalinjaa, jotka ovat Estlinkin (150 kV), Fingridin (110 kV) ja Carunan (110 kV) yllapitamia. Liséksi alueella on
Gasum Oy:n maakaasun siirtoputki, Masalan paineenvahennysasema seka paikallisten energiayhtididen omistamaa maakaasun jakeluputkistoa.

Uusiutuviin energiajarjestelmiin ja -ratkaisuihin osayleiskaavan suunnittelualueella suhtaudutaan mydnteisesti ja kaavaselostuksessa niita toivotaan toteutettavaksi
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Kaavamaarayksissa ei kuitenkaan ohjata niiden suuntaan. Osayleiskaavassa on turvattu my6s valtakunnallisen energiahuollon
kannalta merkittavien voimajohtojen linjaukset osoittamalla ne kaavakartalla.

Osayleiskaavassa on osoitettu yksi uusi yhdyskuntateknisen huollon alue (ET). Aluevaraus sijaitsee niin kutsutun Mustikkarinteen asemakaavahankkeen
suunnittelualueella, voimalinjajohtojen léheisyydessa. Alueelle on tarkoitus kaavaselostuksen perusteella toteuttaa aurinkokennojarjestelma energiantuotantoa varten.
Osayleiskaavan hiilineutraali kunta -tavoiteasettelun mukaisesti suunnittelualueella tulee yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa edistda uusiutuvien energialahteiden ja
ylijddmaenergian kayttda seka edistda uusiutuvan energian tuotantomahdollisuuksia esimerkiksi aurinkosahkoéjarjestelmilla. Tahan ei kuitenkaan ohjata kaavamaarayksilla
tai —ehdotuksilla.

Ilmastovaikutukset

Yleiskaavalla ei suoraan vaikuteta energiajarjestelman paastottémyyteen, vaan sita ohjaavat muut tekijat. Yleiskaava luo edellytyksia tiiviille kaupunkirakenteelle ja tiiviit
alueet on mahdollista liittaa tehokkaaseen keskitettyyn energiajarjestelmaan. Nama voivat mahdollistaa uusiutuvaan energiaan pohjautuvat ratkaisut. Yleiskaavan
ratkaisut mahdollistavat tehokkaasti seka kaukolammon hyddyntamisen, mutta myds erilaiset lampdpumppu seka hybridivaihtoehdot. Jatkosuunnittelussa ja
asemakaavoituksessa on tarkeaa selvittaa tarkemmin uusiutuvan energian lisaamis- ja toteuttamismahdollisuuksia seka kaavoituksen keinoja niiden edistamiseen.

Energiatalouden kannalta kaava mahdollistaa merkittavan lisdyksen energiantuotantoon seka suunnittelualueella etta suunnittelualueelta johdettuna laajemmalle alueelle.
Mm. mahdollistamalla datakeskuksen edellyttaman maakaapelin osayleiskaava tukee hukkalammoén hyédyntdmista ja auttaa pienentdamadn kaukolammoén
kasvihuonekaasupddstoja.

Kirkkonummen kaukoldammon paastdkerroin oli 114,2 g/MWh vuonna 2020 ja padenergialahteet olivat maakaasu (34,6 %) ja kivihiili (26,5%) (lahde: Paikallisvoima:
Kaukolammdn paastélaskuri). Kaukoldammoén paastot ovat laskeneet vuosien 2016-2020 valilla. Fortum ja Espoon kaupunki ovat sitoutuneet hiilineutraaliin kaukoldmmaon
tuotantoon Espoon, Kauniaisten ja Kirkkonummen alueella toimivassa kaukoldmpdverkossa 2020-luvun aikana. Valitavoitteena on kivihiilesta luopuminen vuoden 2025
aikana. Tiivistyva kaupunkialue voi hyddyntaa jo olemassa olevaa kaukolampdverkkoa, mika on resurssitehokasta ja tukee uusiutuvan energian
hydédyntamismahdollisuuksia tuotantoprofiilin siirtyessa fossiilisesta uusiutuvaan.

Haja-asutusalueilla kiinteistdkohtaiset ratkaisut mahdollistavat vahapaastdiset ja uusiutuvaan energiaan pohjautuvat ratkaisut.
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Energiaratkaisut
Vaikutukset ilmastoon

Ilmastotavoitteita Kaavan sisalto ja ilmastovaikutukset

edistavat

energiaan liittyvat

ratkaisut:

Parantaa Kaavan sisalt6

energiatehokkuutta - Kaavamerkinndissa tai kaavaselostuksessa ei ole tavoitteita eiké ohjeistuksia energiatehokkuuden nidkékulmasta.

Ilmastovaikutukset

Ramboll

Yleiskaavalla ei suoraan vaikuteta energiantuotannon ja -kulutuksen paastéihin, mutta maankayton tiivistaminen parantaa kaupunkirakenteen ja
lilkennejarjestelman energiatehokkuutta systeemitasolla.

Alueilla, joissa yleiskaavaratkaisu pohjautuu olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen, voidaan yleiskaavan arvioida parantavan energiatehokkuutta ja siten
edistavan ilmastotavoitteiden saavuttamista.

Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa liikkumistarve autoilla pienenee vahentaen siten liikkumisen energiankulutusta, samoin joukkoliikenteen kayttéa tukeva
kaupunkirakenne on energiatehokkaampi kuin autokaupunkikehitys ja siihen liittyva rakenteen laajentaminen. Tallaista tiivistymista voidaan olettaa tapahtuvan
erityisesti keskustatoimintojen alueella (C), mutta useilla pientalovaltaisilla alueilla (AP) voi olla painvastaista vaikutusta. Alueet sijaitsevat suhteellisen Idhella
rautatieasemaa, joten hyvilla kevyen liikenteen yhteyksilld henkildautoilun maaraan voidaan yrittda vaikuttaa jatkosuunnittelussa. Henkildautoilun sahkéistyminen
parantaa energiatehokkuutta, mutta siirtymavaiheessa pientalovaltaisuus voi lisata henkiléautoilun maaraa ja siten energiankulutusta.

Energiatehokkuuden nakékulmasta uusien asukkaiden tulisi sijoittua joko kaukolampdverkon alueelle tai pohjavesialueiden ulkopuolelle (erityisesti kerrostalojen).
Energiahuoltoa on myds tarpeen arvioida tarkemmin asemakaavoituksessa tai tarkemmassa suunnittelussa mm. aurinkosahkon osalta, maalampdkaivojen
sijoittelun nakdkulmasta jne.

Ylijadmaenergian hyédyntaminen lisda energiatehokkuutta. Hukkalammén hyédyntamiseen parhaat mahdollisuudet ovat sekoittuneen kaupunkirakenteen alueilla.
Alueilla, jolla on samanaikaisia jaahdytyksen ja lammityksen tarpeita mahdollistavat energiavirtojen alueellisen kierratyksen ja primdarienergiankulutuksen
vahentamisen. Rakennusten toisistaan poikkeavat energian tarpeet mahdollistavat mydés paremman uusiutuvan energian hyddyntamisen. Suuri potentiaali
hukkalampéjen hyédyntamisen osalta voisi olla myds tehdasalueilla ja tyépaikka-alueilla, naiden energiaratkaisut olisi hyva arvioida ja tarkastella myds
yleiskaavassa osana kaupunkirakennetta huomioiden teollisuuspuistojen toimijoiden keskindiset synergiat.
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Luonnonvarojen kaytto ja viherrakenne
Vaikutukset ilmastoon

Ilmastotavoitteita Kaavan sisalté ja ilmastovaikutukset
edistava

luonnonvarojen kaytto
ja viherrakenne:

Jatkuu katkeamattomana, Kaavan sisaltd

tu-keg naa|-3urust01en - Osayleiskaavassa osoitetaan maakunnallisesti merkittava ekologinen vayla (MU/eko) kaavan luoteisosasta kaakkoon. Rakentamattomat metsaalueet on
toiminnallista osoitettu M-, MU- ja MY-merkinngin siten, etta luontoarvoiltaan merkittavimmat osat Keskusmetsasta ja Vittrask-jarven ranta-alueista on osoitettu maa- ja
“?P“'PU__O__"S““tta Ja metsatalousalueiksi, joilla on erityisia ymparistéarvoja (MY). Metsdalueet, joilla on erityista ulkoilun ohjaamistarvetta (MU), on osoitettu omalla

vahentaa tarvetta poistua kaavamerkinnalldan. Myos luonnonsuojelualueet (SL), liito-oravan elinpiirin kannalta tarkeat alueet (s-1), seka luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen
kauemmas tarkeat alueet (luo) on osoitettu omilla merkinnéillaan.

virkistaytymaan o . e . . . . . -
staytymaa - Kaava-alueen itdaosan Keskusmetsa on alueen merkittavin ekologinen yhteys, joka sdilytetdaan laajana ja yhtendisena metsaalueena, lukuun ottamatta

Keskusmetsan pohjoisosaan osoitettua pientalovaltaista asuntoaluetta (AP). Keskusmetsan tarjoama virkistysymparisto on tarkea vetovoimatekija kaava-
alueen asumisen kannalta.

- Osayleiskaavan keskella sijaitseva metsaalue ja sen ekologinen yhteys Vittrask-jarvelle heikkenee jonkin verran uusien ja tiivistyvien asuinalueiden vuoksi,
silla rakennettavat asuntoalueet ja uusi Masalan kehamdinen ajoneuvoliikenteen yhteys tulevat jonkin verran kaventamaan metsadisia yhteyksia. Toisaalta
kaava-alueen keskella sijaitsevien asuntoalueiden (A, AP) valiin osoitetaan lahivirkistysalueita, jotka toimivat vihersormina ja ekologisia yhteyksina alueella.

Ilmastovaikutukset

- Suorat paastovaikutukset katkeamattomasta viherrakenteesta ovat varsin pienet suhteessa esim. liikenteesta aiheutuviin paastoihin Kirkkonummella.
Valillisten vaikutusten potentiaali onkin merkittavampi, silla yhtendinen ja monipuolinen viherrakenne lisaa alueen viihtyvyytta ja vahentaa liikkkumisen tarvetta
kauemmille virkistysalueille.

- Uudisrakentaminen metsdalueille heikentad ekologista verkostoa pienentamalld metsaalaa. Pirstoutuvat ja kapenevat metsaalueet altistuvat
reunavaikutukselle, lisdantyvalle hairidlle ja virkistyskaytélle.

Ramboll 40



Luonnonvarojen kaytto ja viherrakenne
Vaikutukset ilmastoon

Ilmastotavoitteita Kaavan sisdlto ja ilmastovaikutukset
edistava

luonnonvarojen kaytto
ja viherrakenne:

Edistdaa luonnonvarojen Kaavan sisaltdé
kestavaa kayttoa ja - Kaavaselostuksessa todetaan, ettd osayleiskaavalla ei ole merkittévid vaikutuksia luonnonvaroihin. Suunnittelualueella ei sijaitse esim. vedenhankinnan
kiertotaloutta kannalta tarkeitd pinta- tai pohjavesialueita, tai arvokkaita geologisia alueita.

- Kaavaselostuksessa ei ole mainintoja kiertotaloudesta. Kaava-alueella ei sijaitse esim. jatehuoltoon osoitettuja alueita, joissa harjoitetaan puhdasta
kiertotaloustoimintaa.

Ilmastovaikutukset

- Kiertotalous yleiskaavoituksessa tarkoittaa, ettd huomioidaan maankaytén suunnittelun kannalta viisi keskeisinta kiertotalouden osa-aluetta: biologiset kierrot
ja viherrakenne, uudelleenkayttd ja muuntojoustavuus, energiatehokkuus ja paikalliset energiaratkaisut, maa-aines- ja materiaalikierrot seka jatehuolto ja
teolliset kiertotalousyksikot.

- Uusien alueiden rakentaminen lisda luonnonvarojen kulutusta ja siitd aiheutuvat paastét kasvavat. Rakentaminen aiheuttaa painetta luonnonvarojen
kestamattomalle kaytolle, silld rakentaminen kohdistuu suunnittelualueella mm. nykytilassa metsaisille alueille.

- Kaavassa ei ole erikseen varattu alueita, joilla tuetaan kiertotalouden edellytyksia. Maankayton tiivistaminen luo kuitenkin uusia edellytyksia
kiertotalousratkaisujen kayttéénotolle. Kiertotalouden ja materiaalitehokkuuden edistamisella voidaan hillita ilmastonmuutoksen etenemista, ja kiertotalouden
huomioiminen kaavassa nostaisi nama asiat selkeammin esille.

Turvaa viherrakenteen Kaavan sisalté
hiilinieluja - Uusien alueiden rakentuminen muuttaa maankayttda ja vahent&a siten maaperan ja kasvillisuuden hiilinieluja. Pd3asiassa uusi rakentaminen osoitetaan

Masalan keskusta-alueelle jo olemassa olevan rakennetun infran yhteyteen tai esim. entisille peltomaille, mutta varsinkin nykyisen taajaman ymparille
vyohykkeittain osoitettu tdydennysrakentaminen sijoittuu metsdalueille. Osayleiskaavan mukainen uusi rakentaminen vahentaisi nykyisia metsaalueita noin
340 hehtaarin verran. Etenkin suunnittelualueen luoteisosassa nykyisia metsdalueita kaavoitetaan asuntoalueiksi.

Ilmastovaikutukset

- Alueiden kasvun keskittyessa jo rakennetuille alueille ja keskuksiin se turvaa viherrakenteen hiilinieluja. Kielteiset vaikutukset syntyvat alueilla, jossa
laajennetaan olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta tai rakennetaan kokonaan uusia alueita.

- Uuden rakentamisen myo6ta kaava-alueelta poistuisi merkittava noin 190 740 tCO.e suuruinen hiilivarasto, josta 57 % maaperasta ja 43 % kasvillisuudesta.
Hiilivaraston poistuma vastaa noin -0,94 % Kirkkonummen kokonaishiilivarastoista. Alueen hiilinielu pienenee vuositasolla yhteensa arviolta noin 3 200 t, kun
hiilta sitovaa metsamaata poistuu kaava-alueelta 340 ha verran. Hiilitaseen kannalta on kuitenkin tarkeaa, etta hiilivarastoja ja -nieluja tarkastellaan
osayleiskaavaa laajemmalla alueella (koko Kirkkonummi ja Uusimaa).

- Turvatakseen Kirkkonummen ja koko Uudenmaan hiilinielujen ja -varastojen maaraa ja varmistaakseen kunnan hiilineutraaliustavoitteiden toteutumista,
menetettyja hiilivarastoja ja -nieluja voisi pitkalla aikavalilla kompensoida esim. metsittamalla soveltuvia alueita, istuttamalla uutta puustoa
ldhivirkistysalueille tai osoittamalla uusia suojeltuja metsdalueita.




Luonnonvarojen kaytto ja viherrakenne
Vaikutukset ilmastoon

Masalan osayleiskaavan mukaisen uuden rakentamisen arvioitiin vahentdvan kaava-alueen nykyisia

metsaalueita noin 340 ha verran. Metsdalueet vahenevat Masalassa etenkin suunnittelualueen luoteisosassa,

jossa nykyisia metsaalueita kaavoitetaan asuntoalueiksi. Hiilivaraston muutokset maankdytén muutoksen
seurauksena on esitetty taulukossa alla.

Hiilivaraston muutosten
jakautuminen oyk:n
toteutumisen myadta

135 660 -108 460 57 %

82 280 -82 280 43 %

217 940 190 740 100 %

Laskenta perustui Ilmastokestava kaupunki — Tydkaluja suunnitteluun (ILKKA) -hankkeessa kehitettyyn

Hiilivarasto alkutilanteessa, [Hiilivaraston muutos oyk:n

toteutumisen myota, t CO,e

alueelliseen hiilitaselaskentaan (Rasinmaki & Kankanen 2014). Menetelmalla voidaan arvioida alueellista puuston
ja maaperan hiilivaraston muutosta maankayttétavan muuttuessa, mutta sama menetelma ei anna suoraa

arviota hiilinielun muutoksesta.

Osayleiskaavan toteutumisen myota kaava-alueen hiilivarastot vahenevat noin 190 740 t CO,e, josta

57 % maaperdsta ja 43 % kasvillisuudesta. Hiilivaraston poistuma vastaa noin -0,94 % koko
Kirkkonummen hiilivarastoista (vuonna 2017).

Laskennan oletukset:

« Masalan osayleiskaavan metsapinta-alan
muutokseksi arvioitiin noin 340 hehtaaria.

Kirkkonummen hiilivarastojen muutos
metsapinta-alan muutoksesta arvioitiin Espoon
aluetta koskevilla metsan ja maaperan
parametreilla alueellisen hiilitaseen
arviointityokalulla.

Laskennassa kaytetyt aineistot:

« Masalan osayleiskaavaehdotus ja maaraykset
25.10.2021

Masalan osayleiskaavaehdotuksen selostus
25.10.2021

Kirkkonummen ilmastotoimenpiteiden tiekartta
31.5.2019

Kuntien hiilitasekartoitus osa 2: hiilitaselaskuri
ja toimenpidevalikoima (Rasinmaki & Kankanen
2014)

Metsakeskus (2020): Uudenmaan metsaohjelma
2021-2025

Luonnonvarakeskus (Luke) 2020: Uudenmaan
metsdvara- ja hakkuumahdollisuusarviot

Uudenmaan maakunnan vuotuinen metsdkato on noin 1 000 ha vuodessa, kun metsamaata poistuu muuhun Helsingin seudun ympaéristopalvelut -

kuin metsatalouskayttéon (Metsakeskus 2020). Metsakato ja hiilivaraston muutos eivat tapahdu kerralla, mutta kuntayhtymé& (HSY), 2020: Selvitys

jaettaessa tasaisesti vuositasolle (2022-2050), Masalan vuotuinen hiilivaraston vahenema olisi noin 6 800 t CO,e padkaupunkiseudun hiilinieluista ja -varastoista.
(-0,03 % Kirkkonummen hiilivarastosta) ja vuotuinen metsakato noin 12 ha (1,2 % Uudenmaan vuotuisesta
metsdkadosta). Todellisuudessa metsakato ja hiilivaraston muutos jaksottuvat pitkalle ajanjaksolle
osayleiskaavan toteuttamisaikataulun mukaisesti vuoteen 2050 mennessa.




Luonnonvarojen kaytto ja viherrakenne
Vaikutukset ilmastoon

Alueellisen hiilitaseen laskentatydkalu antaa tietoa hiilivaraston muutoksesta maankaytén muutoksen
seurauksena, mutta ei hiilinielun muutoksesta. Hiilinielun muutoksen arviointi voidaan nojata
tutkimustietoon metsien hiilinielun suuruudesta Eteld-Suomessa sekd avoimeen metsavaratietoon
suunnittelualueen metsien ikarakenteesta.

Metsaalueille sitoutuu hiiltd metsankasvun ja maaperan hiilensidonnan mydéta. Kasvava metsa alkaa toimia
hiilinieluna vartuttuaan noin 30 vuoden ikaiseksi. Uudellamaalla kasvavista metsista noin 60 % on
ikarakenteeltaan niin varttuneita, ettd ne toimivat hiilinieluna (Luke, 2020).

Padkaupunkiseudun hiilitaselaskennassa (HSY 2020) Espoon alueen metsien (metsat ja maapera)
hehtaarikohtainen hiilivuo oli noin -9,4 t CO,e vuodessa. Negatiivinen luku tarkoittaa, etta hiilivarasto
kasvaa ja alue toimii hiilinieluna. Hiilivuon arviointi perustui puuston kasvumalleihin ja toimenpiteiden
simulointiin.

Naita laskentatuloksia kaytettdessa Masalan osayleiskaavan toteutumisen seurauksena alueen
hiilinielu pienenee vuositasolla yhteensa noin 3 200 t, kun hiilta sitovaa metsamaata poistuu kaava-
alueelta 340 ha, ja olettaen, etta Kirkkonummen alueen metsien hehtaarikohtainen hiilivuo vastaa Espoon
alueen metsia.

Analysoimalla suunnitteilla oleville asuinalueille sijoittuvia metsdakuvioiden ikdrakennetta olisi
mahdollista optimoida asuinalueiden rakentamista suhteessa hiilitaseeseen ja valttaa parhaan
hiilinielupotentiaalin omaavien metsaalueiden kaatamista. Metsdkadon vaikutuksia voidaan myd&s
kompensoida pitkalla aikavalilld esim. metsittamalla soveltuvia alueita, istuttamalla uutta puustoa
Iahivirkistysalueille tai osoittamalla uusia suojeltuja metsaalueita.

Kaavaratkaisun toteutumisen vaikutus hiilivaraston kokoon riippuu my®és siita, millaiseen loppukadyttoon
alueelta kaadettava puutavara paatyy. Esim. rakentamiseen kaytettyna puutavarana puuhun sitoutunut
hiili sailyy pitkaan, lyhytikaisissa tuotteissa kayttdian ajan, mutta energiaksi poltettuna puuhun sitoutunut
hiili vapautuu takaisin ilmakehaan.

Hiilivarastojen muutosten laskennalle aiheuttaa epavarmuutta paitsi osayleiskaavan tarkempi toteuma
(esim. metsakato ei toteudu taysimaaradisena vaan asuinalueille jaa viheraluetta tai [ahimetsaa, joiden
sdilymista ei huomioitu laskennassa), myés maaperan hiilivaraston arviointiin liittyvat huomattavat
epavarmuudet nykyisilla kaytettavissa olevilla menetelmilla.

CO,

\I/
s’ S

Kasvillisuuden ja
maaperan hiilivarasto

HIILINIELU:
hiilivarasto kasvaa

CO,

Kasvillisuuden ja
maaperan hiilivarasto

HIILIPAASTO:
hiilivarasto pienenee

Kuva: Termien havainnollistus. Hiilinielu tarkoittaa metsiin
sitoutuneen hiilivaraston muutosta, jossa hiilivarasto kasvaa.

Hiilivuo tarkoittaa kasvillisuuden ja maaperan ilmakehasta

sitoman hiilidioksidin maaraa.
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Ilmastonmuutokseen sopeutuminen
Vaikutukset ilmastoon

Ilmastotavoitteita Kaavan sisalto ja ilmastovaikutukset

edistava kaavoitus tukee

ilmastonmuutokseen

sopeutumista:
Ohjaa tulvavaara-alueiden Kaavan sisalto
alueidenkéayttoa ja huomioi + Masalan osayleiskaava sijoittuu kahden vesistén alueelle; Luoteessa alueeseen yhdistyy Vittréskin jarven rantaviivaa ja Koillisessa alue yhdistyy

tulvareittien ja viivytyksen
tilavaraukset

Kallviksundetin rantaviivan kautta Espoonalahteen ja edelleen koko Itédmereen. Lisaksi alueen lapi virtaa Sundet.

Tulvariskit on otettava huomioon sijoittaessa rakentamista ja toimintoja vesiston laheisyyteen. Rakennusten alimman kerroksen alapohja ei saa olla
Espoonlahden ranta-alueilla alle N2000 + 3.2 metrin tason ja Vittraskin ranta-alueilla alle N2000 + 22,45 metrin tason.

Osayleiskaavassa rakentamista on osoitettu tulvavaara-alueiden ulkopuolelle.

Ilmastovaikutukset

Kaava alueilla rantaviivojen valittomaan laheisyyteen on sijoitettu pientalovaltaista ja erillispientalojen asutusta lisaten tulvariskia.
Kaavassa tulvariskit on huomioitu rakennuksen alapohjan korkeuksilla kaavamdarayksin vahentaen tulvariskia huomattavasti etenkin rantaviivojen alueilla.

Tulvavaara-alueiden alueidenkayttd seka tulvareittien ja viivytyksen vaatimat aluetarpeet on huomioitu kaavassa ja niihin on varauduttu silla tasolla, kun
niihin voidaan yleiskaavassa varautua.

Huomioon ottaa sdaan aari- Kaavan sisaltd

ilmididen vaikutukset o
aluevarauksissa

Kaavassa rakentamiseen osoitetun pinta-alan tarve kasvaa joka kaventaa ekologisten yhteyksien edellyttamia tilatarpeita seka yhtendisten ekologisia
verkostoja. Metsapinta-ala vahenee osayleiskaavan toteutuessa Masalan alueella yhteensa noin 340 hehtaarilla.

Uutta rakentamista sijoittuu nykyisille metsa- ja maatalousvaltaisille alueille ja rakentamisen mydta kaava-alueen vetta lapaisematdn pinta-ala kasvaa.

Ilmastovaikutukset

Myrskyvaikutusten kannalta oleellista on riittdvan laajat ja yhtenadiset ekologiset yhteydet. Esimerkiksi pirstoutuneen metsan reunavydhykkeet ovat
alttiimpia myrskytuhoille, tallainen pirstoutuminen on riskina erityisesti sellaisilla alueilla, joilla viherkaytavat ovat jgamassa rakentamisen myoéta kapeiksi.

Kaavoitettu alue liséda suoraan rantaviivoille rakennettavan asumisen osuutta Masalan alueella, jolloin myrskyvaikutuksilta suojaavien metsakaistaleiden
osuus vahenee rakentamisen seurauksena Vittraskin ranta-alueilla.

Espoonlahden ranta-alueilla Masalan koillisosiin jo kaavoitetut kapeat viheralueet voivat karsia helposti myrskyissa.
Uusien alueiden teiden ja katujen varsilla oleva puusto ja kasvillisuus seka puistot tarjoavat paikallisiimaston ja ilmavirtausten sadtelymahdollisuuksia.

Kaavaselosteessa kuvatut uudet liikenneyhteydet tukevat varautumista saan aari-ilmididen aiheuttamiin komplikaatioihin liikenteen sujuvuudessa ja ne olisi
hyva osoittaa kaavakartalle. Uudet liikenneyhteydet tarjoavat vaihtoehtoisen reitin esim. saarikkojen tai kolarien sattuessa teiden liukkauden seurauksena.

Masalan alueen maasto seka luonto muuttuvat merkittavasti kaava-alueen luoteisosissa rakentamisen seurauksena, jolla voi olla vaikutusta alueen
pienilmastoihin, johon on kiinnitettava erityistéa huomiota asemakaavoituksen yhteydessa. Karsittava metsapinta-ala ja muu luonto altistavat alueet uusille
riskeille, kuten helleaaltojen aiheuttamalle rasitukselle, joka voi johtaa mm. paikalliseen luontokatoon ja kuivuuteen lisdten metsapalojen riskia.



Ilmastonmuutokseen sopeutuminen
Vaikutukset ilmastoon

Ilmastotavoitteita edistava Kaavan sisidlto ja ilmastovaikutukset

kaavoitus tukee

ilmastonmuutokseen

sopeutumista:

Huomioi hulevesien maaran ja Kaavan sisaltdé

ympadristovaikutusten .
hallinnan

Hulevesien hallintatoimenpiteisiin on kiinnitettava erityista huomiota. Hulevesien hallinnan suunnittelussa on kaytettava hyvaksi mahdollisuuksien
mukaan olemassa olevia uomia ja luontaisia maastonmuotoja. Hulevesia ei saa johtaa puhdistamattomina vesistéihin, vaan hulevedet on ennen
johtamista kasiteltava viivyttavilla ja puhdistavilla rakenteilla niiden syntypaikoilla.

Asemakaavoituksen yhteydessa on laadittava erillinen hulevesien hallintasuunnitelma.

Kaavassa on osoitettu useita hulevesien hallinnan kohdemerkintdja lahivirkistysalueille asuinalueiden valittémiin Iaheisyyksiin seka maisemallisesti
arvokkaalle peltoalueelle hulevesiselvityksen pohjalta.

Kaava-alueella on luontaisia maastoja, jota voidaan kayttda hulevesien hallintaan, kuten viheralueiden uomat seka pienkosteikkoalue.

Ilmastovaikutukset

Ramboll

Masalan alueella on sulfaattimaita, jonka myo6ta hulevesien hallintaan on kiinnitettava erityista huomiota.

Osayleiskaavaehdotuksen mukaisen maankayton toteuduttua vetta lapdisemattdmien pintojen kokonaismaara Masalan alueella kasvaa huomattavasti,
jolla voi olla vaikutusta hulevesista aiheutuvaan kuormitukseen. Vettad lapaisemattdomien pintojen maaran kasvulla voi olla paikallisia vaikutuksia alueen
luontaiseen vesitaseeseen, kuten vesivarastoihin, virtaamiin ja hulevesien hallintaan.

Keskustan seka palvelujen ja hallinnon alueiden ymparistossa vetta lapaisemattomien pintojen maara tulee kasvamaan merkittavasti. Uudet palveluiden
ja hallinnon alueet voivat lisata poikittaisliikennettd Masalan alueella, jonka myo6ta epdapuhtaudet hulevesissa lisaantyisivat.

Asuinalueilla muodostuvat hulevedet on huomioitu kaavamaarayksin erillisten hulevesien hallintasuunnitelmilla.

Suuri hulevesivaikutus Masalan alueella tulee muodostumaan nyt rakentamattomille alueille rakentamisen aikana ja sité seuraavalta ajalta. Alueen
vaestomaadran kasvaessa yli kaksinkertaisesti, vaikutukset tulevat ndkymaan hulevesien aiheuttamassa vesistokuormituksessa.

Merkittavin haitta osayleiskaava-alueella sijaitseville vesistdjen vedenlaadulle voi aiheutua juuri rakentamisen aikaisista hulevesista. Tahan on
kiinnitettava erityista huomiota. My6s uudisrakentamisesta voi kohdistua rasitusta mm. Vittrask-jarveen rakentamisen aikaisista hulavesista johtuen.

Hulevesien hallinnassa on hyddynnetty kattavasti kaava-alueen luontaista maastoa, kuten Masalan asuinalueiden valisia viheralueita.
Kokonaisuudessaan hulevesien maara ja niiden ympadaristdvaikutukset on huomioitu yleiskaavan mukaisella tarkkuudella.
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5. Yhteenveto ja
johtopaatokset

Ramboll

5.1 Ilmastovaikutusten arvioinnin johtopaatokset

5.2 Suositukset jatkosuunnitteluun

5.3 Yhteenveto
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5.1 Ilmastovaikutusten arvioinnin johtopaatokset

Ilmastonakdokulmasta on myonteista, etta kasvu keskittyy Masalan ja asemanseudun palveluiden ja hyvan joukkoliikenteen palvelutason aarelle

vahentaen samalla henkiloautoilun arvioitua osuutta kulkutapajakaumasta. Kasvun keskittyminen ndille alueille edistdda myos Masalan
kehittymista omavaraisempana keskuksena, parantaa energiatehokkuutta ja turvaa viherrakenteen hiilinieluja.

Maankadytto Energiaratkaisut

.

On perusteltua, ettd uutta rakentamista keskitetédan Masalan keskustaan ja asemanseudulle . Alueilla, joissa yleiskaavaratkaisu pohjautuu olemassa olevaan yhdyskunta-
palveluiden seka hyvan joukkoliikenteen palvelutason aarelle. rakenteeseen, voidaan yleiskaavan arvioida parantavan energiatehokkuutta ja siten
edistdvan ilmastotavoitteiden saavuttamista. Yleiskaavaratkaisu myds mahdollistaa
uusiutuvan energian lisdamismahdollisuuksia seka yhdyskuntarakenteen etta
aluevarausten kautta, vaikkei toteutumisia maaraa.

Osayleiskaava-alue on riittédvan laaja kasittden taajaman lievealueineen, jolloin pitkalla
aikavalilla kaupunkimaisina/taajamina kehitettdvat alueet on tiedossa ja osayleiskaavalla
ratkaistu.

Aluetehokkuus kasvaa vaiheittain tultaessa ldhemmé&s Masalan keskustaa ja asemanseutua. * Energiaratkaisujen kannalta kaava mahdollistaa merkittavan lisayksen energian-

Suurin osa kasvusta sijoittuu télldin nykyiseen keskukseen ja sen lhialueille kestavaan tuotantoon seka suunnittelualueella etta suunnittelualueelta johdettuna laajemmalle
liikkumiseen tukeutuvalle vydhykkeelle. alueelle. Mm. mahdollistamalla datakeskuksen edellyttdman maakaapelin

osayleiskaava tukee hukkaldmmon hydédyntamistad ja auttaa pienentamaan

Keskusta_n ja asemanseudun tiivistdminen t_ukee Masalan kehittymis_t_é n__yk_yisté . kaukoldmmon kasvihuonekaasupaastoja koko Kirkkonummen alueella.
omavaraisempana keskuksena. Kaavaratkaisussa on varauduttu mydés Idhipalvelujen . o

jérjestamiseen, miké véhent&a liilkkumistarvetta ja edistda palvelujen saavutettavuutta Luonnonvarojen kéytt6 ja viherrakenne

kavellen ja pyoraillen. . Kaavaratkaisu turvaa viherrakenteen hiilinieluja rakentamisen keskittyessé jo

rakennetuille alueille, mutta toisaalta lisda metsakatoa muuttamalla maankayttéa

Kaavaratkaisussa on huomioitu monipuoliset virkistysalueet seka niiden hyva saavutettavuus. net ! : ¢ A TTIElsdRdlOd 1 c ¢
nykyisilla metsaalueilla rakennetuksi ymparistoksi, jolloin my&s ekologinen verkosto

Kestdva liikkuminen heikentyy kyseisilla alueilla. Lahivirkistysalueet toimivat hyvina ekologisina yhteyksina

Kasvu keskittyy hyvien joukkolilkenneyhteyksien &arelle, miké lisaa kayttajépotentiaalia asuinalueiden véleissa.

niiden kehittamiselle seka vahentaa henkildautoilun arvioitua osuutta kulkutapajakaumasta jimastonmuutokseen sopeutuminen
noin 21 prosenttiyksikdlla.

Kaavaratkaisu lisaa kayttajapotentiaalia suunnitellulle matkakeskukselle ja kestdvan
liikkumisen vyohykkeille.

Masalan aseman kehittaminen joukkoliikenteen vaihtopaikkana ei korostu kaavamerkinnoissa® Osayleiskaavaehdotuksen mukaisen maankayton toteuduttua vetta lapaisemattomien
ja —-maarayksissa, vaikka asema ja kestavan liikkkumisen edellytysten tukeminen ovat olleet ~ Pintojen kokonaismaara Masalan alueella kasvaa huomattavasti, vaikuttaen hulevesista
kaavaratkaisun merkittévia l&htékohtia. aiheutuvaan kuormitukseen.

Kaavamaarayksilla ei tueta Masalan keskustan ja asemanseudun asuin- ja elinymparistén
laatua ja viihtyvyytta koskevia tavoitteita, mika osaltaan lisadisi houkuttelevuutta kulkea
alueella jalan ja pyorailla.

Joukkoliikenneyhteys uudella kehdmaisella yhteydella mahdollistaa Masalan laajenevaan
taajamaan kestavan liikkumismuodon. 47

+ Pirstoutuneet metsa- ja viheralueet voivat mahdollistaa luontaisten maastonmuotojen
hyédyntamisen hulevesien kasittelyssa, mutta lisaavat myrskyriskia alueella.



5.2 Suositukset jatkosuunnitteluun

Maankayttoé

Sitovien aluetehokkuuslukujen ja toteuttamisjarjestyksen puuttuminen voi johtaa alueiden
tehottomampaan toteutumiseen ja yhdyskuntarakenteen kannalta epatarkoituksenmukaiseen
toteuttamisjarjestykseen.

Tulisi harkita voimajohdon pohjoispuolisten AP-alueiden jattdmista nykyiselleen (osaksi laajempaa
viherverkkoa) ja toteuttaa tarvittaessa muut alueet tehokkaampina.

Kaavakarttaan olisi hyva lisdtda enemman ilmastoon vaikuttavia laadullisia merkintdja ja maarayksia.

+ Kaavamaarayksissa olisi ilmastonakdkulmasta perusteltua varmistaa keskustatoimintojen alueen
riittava eheys ja tiiveys joukkoliikennepalvelujen sekd kavelyn ja pyoérailyn edellytyksien
parantamiseksi. Lisaksi keskustatoimintojen alueen tarkemmassa suunnittelussa tulisi kiinnittaa
erityista huomiota keskusta-alueiden viihtyvyyden ja kaupunkirakentamisen laadun lisdamiseen.

+ Masalan aseman kehittamista joukkoliikenteen vaihtopaikkana tulisi tuoda esiin jatkosuunnittelua
ohjaavissa kaavamaardyksissa (aseman saavutettavuus eri kulkumuodoin, saatto- ja
liityntaliikenteen tarpeet, matkaketjujen sujuvuus ja esteettémyys).

* A- ja AP-aluemerkintéjen kaavamaarayksia voisi ilmastonakdkulmasta tarkentaa siten, etta
alueiden kehittamisessa tulisi parantaa kavelyn ja pyorailyn edellytyksid.

« Ilmastondkdkulmasta olisi perusteltua antaa tarkentavia kaavamaarayksia kuten, etta koko
alueen suunnittelussa tulisi kiinnittda huomiota kaupunkikuvalliseen ilmeeseen ja viihtyisyytta
luovien kaupunkielementtien sadilymiseen ja lisddmiseen. Viihtyisa ymparistd tukee esimerkiksi
kavelya ja pyorailya.

Alueen jatkosuunnittelussa puurakenteisten kerrostalojen suosimisella on ilmastonakdkulmasta
merkittava positiivinen vaikutus Masalan alueen rakentamisen paastokehitykseen vydhykkeella 2.

Kestava liikkuminen

Kaavakartassa olisi ilmastondkdkulmasta perusteltua huomioida joukkoliikenteen yhteys- ja
kehitystarve kaavamerkinndin ja selkeyttaa mitka alueet tukeutuvat joukkoliikennevydhykkeeseen.

Ilmastondkdkulmasta kaavakartassa voisi esittaa kaavaselostuksessa mainitut korkealuokkaisesti
rakennettavat jalankulun ja pyorailyn reitit.

Matkakeskukselle sekd Masalan rautatieasemalle olisi ilmastonakdkulmasta perusteltua lisata
kaavakarttaan kaavamerkinta.

Ramboll

Energiaratkaisut

+ Yhdyskuntarakenteen kannalta epatarkoituksenmukainen toteutuminen voi johtaa energian
osalta osa-optimointiin seka kasvattaa erityisesti liikkumiseen kdytettavan energian maaraa.

+ Asemakaavoituksessa ja jatkosuunnittelussa on suositeltavaa kiinnittda huomiota uusiutuvan
energian lisaamismahdollisuuksiin (esimerkiksi tunnistamalla aurinkosahkdn edellyttamia
ratkaisuja kuten kiinteistdjen suuntaus ja massoittelu) seka erityisesti tiiviilla
kaupunkialueilla maalammon hyddyntamisedellytyksia turvaavia tonttiratkaisuja.

Luonnonvarojen kaytto ja viherrakenne

« Suositellaan maankayton suunniteluun liittyvien kiertotalouden aspektien (mm. biologiset
kierrot, muuntojoustavuus, paikalliset energiaratkaisut, maa-aines- ja materiaalikierrot)
nostamista esiin kaavaselostuksessa.

« Suositellaan metsakadon ehkaisemiseksi kiinnittdmaan erityista huomiota, etta asuinalueille
jaa lahimetsaa, ja hiilinielun turvaamiseksi pyrkimaan saastamaan ikarakenteensa puolesta
hiilinieluna toimivia metsakuvioita Kaavan toteutuessa rakentamisen myoéta tapahtuvan
metsakadon vaikutus on noin prosentti Kirkkonummen kokonaishiilivarastosta, mika on
kokoluokaltaan suurempi kuin Kirkkonummen kokonaispaastét vuonna 2019.

« Turvatakseen kunnan ja koko Uudenmaan hiilinielujen ja -varastojen maaraa ja
varmistaakseen hiilineutraaliustavoitteiden toteutumisen, menetettyja hiilivarastoja ja -
nieluja voisi pitkalla aikavalillda kompensoida esim. metsittdmalla soveltuvia alueita,
istuttamalla uutta puustoa lahivirkistysalueille tai osoittamalla uusia suojeltuja metsaalueita.

Ilmastonmuutokseen sopeutuminen

+ Asemakaavoituksessa ja jatkosuunnittelussa on suositeltavaa kiinnittaa erityista huomiota
Vittraskin ranta-alueiden rakentamisen ohjaamiseen seka kaavaan merkittyihin hulevesien
hallintatoimenpiteisiin. Hulevesien luontaisia maanmuotoja hyddyntavien
hallintatoimenpiteiden suunnittelussa tulee kiinnittaa huomiota tasta luontoon aiheutuvalle
rasitukselle.
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5.3 Osayleiskaavan toteuttamiseen liittyvia nakokulmia

* Yleiskaava on joustava instrumentti ja siten se voi toteutua eri tavoin,
minka takia osayleiskaavan toteutumiseen ilmaston kannalta
myodnteisesti liittyy epavarmuutta. Osayleiskaavoituksessa tulisi
kiinnittda huomiota siihen, miten joustava kaavaratkaisu voi olla,
jotta kaavalla kuitenkin on riittdva ohjausvaikutus ilmastotavoitteiden
saavuttamiseksi.

+ Kaavan toteuttamiseen vaikuttaa kaavoituksen lisaksi myds
harjoitettava maapolitiikka, asunto- ja elinkeinopolitiikka,
yhdyskuntatekniikka seka muu kuntasuunnittelu. IImastotavoitteisiin
paaseminen vaatiikin tavoitteita edistdavien toimien tunnistamista ja
priorisointia ja toisaalta yhteensovittamista kunnan muiden
tavoitteiden ja tehtavien kanssa.

* Maaratietoinen ilmastopolitiikka koko kunnassa vaatii kaavoitukselta
eri alueiden osayleiskaavojen ja asemakaavojen toteuttamisen
ajallista ja osa-alueittaista vaiheistusta koko voimassa oleva
kaavapaletti huomioiden, jotta ensisijaisesti edistetaan olemassa
olevan infrastruktuurin hyédyntamista ja nykyisen maankayton
tehostamista ja vasta toissijaisesti laajennetaan
yhdyskuntarakennetta.

" Kuva: KIrkkdnUmm_eLn kunta
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